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Forord

Kunskapsunderlag for kloka beslut

| ansvarsomradet for trafik vid NTM-centralen i Nyland, som omfattar landskapen Nyland samt Egentliga Tavastland och Péijanne-
Tavastland, ligger cirka 12 procent av hela landets landsvagsnat men nastan 30 procent av trafik- och godstrafikens transportarbete
kors i detta nat. Drygt halften av hela landets livligt trafikerade landsvégar ligger i detta omrade. Det &r alltsa inte ovasentligt hur
landsvégarnas funktionalitet och sékerhet uppratthalls nu och i framtiden.

Utsikterna for de offentliga finanserna har varit ett centralt &mne i arens valdebatter. Det nya regeringsprogrammet styr budgetplanen
for trafikledshallningen. Vaghallningen har dampats av den snabba kostnadsékningen och den forsamrade kopkraften. | vér har detta
visat sig sérskilt i priset pa landsvégarnas beldggning. Vi har beraknat att det inom NTM-centralen i Nylands omrade arligen behévs
cirka 700 km ny beldggning for att landsvédgarnas reparationsskuld inte ska 6ka pa grund av beldggningarnas skick. Vi kom nara detta
en gang ar 2020 - i ar landar vi ndstan pa halften av dessa kilometer, cirka 360 km. Belaggningskilometerna riktas med tanke pa
effekten mot det livligt trafikerade végnétet. Det som far stryka pa foten &r det lagtrafikerade vagnatet, dar forbattringsatgérderna blir
annu mindre an tidigare. Det ar klart att det kommer att mérkas i vagtrafikanternas vardag och i form av missnéje med véaghallningen,



men ocksa i form av ett 6kat reparationsbehov under de kommande aren. Vi ser tryggandet av finansieringen av den grundldaggande
vaghallningen som ett tryggande av grunden for var verksamhet. Tillaggsfinansieringen fér vaghallningen kommer saledes verkligen till
behov.

NTM-centralens sma forbattringsinvesteringar i landsvédgsnétet inriktas i ar pa objekt for gang- och cykeltrafik som 6verenskommits
genom MBT-avtal i savél Helsingfors- som Lahtisregionen. Dessutom repareras anslutnings- och végobjekt som beviljats separat
finansiering samt utférs akuta reparationer av séttningar pa végar och reparation av broar. Dessutom genomférs sma projekt som
framjar trafiksékerheten och anvéandningen av kollektivtrafiken.

Inom vart verksamhetsomrade pagar tva stora utvecklingsinvesteringar: Pa Ring Il vid Askis och pa riksvédg 4 pa avsnittet Gustav
Adolfs—0ravakivensalmi. Ledningsansvaret for projekten ligger hos Trafikledsverket och bada blir klara i slutet av innevarande ar.
Trafikledsverkets investeringsprogram som publicerades i april lyfter fram omradets viktigaste projekt som véntar pa den nya
riksdagens beslut. Sddana végprojekt finns bland annat pa fér naringslivet centrala huvudleder pa riksvdg 2, 4 och 25 samt pa Ring Il
NTM-centralen utarbetar planer for dessa projekt och skapar ett kunskapsunderlag for beslutsfattandet. Jag vill sarskilt lyfta fram den
Okade rollen for riksvdg 25 Hango—Mantsala for néringslivets transporter bade som hamnférbindelse och fér de logistikcentraler som
ligger invid den. Som en riksomfattande huvudled med tva korfalt svarar den inte ldngre pa trafikens behov och dven nar det géller
trafiksékerheten &r den en av de morkaste i var region.

Vid sidan av stora utvecklingsprojekt far man inte glomma att utveckla gang- och cykelforbindelserna som en del av de regionala
cykelvéagnéten eller rutterna inom cykelturismen. Aven dessa har identifierats i investeringsprogrammet och planeringen av dem tas
vidare vid NTM-centralen for beslut om genomférande. Framjandet av hallbar mobilitet &r ocksa en viktig del av trafiksystemplaneringen
i MBT-omradena och de kommande MBT-avtalen. | Védstra Nyland utvecklar NTM-centralen i Nyland i egenskap av behorig myndighet for
kollektivtrafiken organiseringen av kollektivtrafiken i samarbete med kommunerna i omradet.

| véxande stadsregioner far man inte gldmma betydelsen av landsvagarnas huvudleder och centrala riksomfattande
landsvéagsforbindelser for transporter som tryggar naringslivet och férsorjningsberedskapen. Ett fungerande trafiksystem tillgodoser
savél regionala som riksomfattande och internationella trafik- och transportbehov.

I juni 2023

Paivi Nuutinen
Direktor for ansvarsomradet for trafik och infrastruktur

Bild: Sirpa Pollanen

Se aven

Strategi for regionférvaltningsverken och NTM-centralerna 2020-2023

Strategin f6r NTM-centralen i Nyland 2020-2023
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Fungerar marknaden?

Inom NTM-centralen i Nylands omréde har prisnivan i beldggningsupphandlingarna varen 2023 varit oférklarligt h6g. Aven om révaru-
och arbetskraftskostnaderna har rdknats in i kostnadskalkylerna, har uppskattningarna av kostnaderna &nda 6verskridits med cirka 50
procent i vart verksamhetsomrade. Detta ar betydligt mer &n den nationella nivan, dar 6kningen &r cirka 30 procent. For varje
konkurrensutséttning har man fatt in tva eller tre anbud och anbudspriserna har varit legat ganska néra varandra. Finns det redan for fa
potentiella aktorer inom detta tidvis krdvande verksamhetsomrade, dven som trafikmiljo, eller vad handlar det om? Pa grund av den
hojda kostnadsnivan blir belaggningsprogrammet for NTM-centralen i Nyland rekordartat kort i ar — cirka 360 kilometer — det vill sdga
mindre an hélften av en niva dar nivan pa reparationsskulden ens kan hallas oféréandrad. Det innebér att man endast kan rikta
ombeldggningsatgarder mot nétet i den hogre reparationsklassen och dven dar maste nédvandiga objekt flyttas fram till féljande ar i
strid med den mest effektiva beldggningsrytmen med tanke pa livscykeln. Till 6vriga delar stravar man efter att hantera den direkta
sakerhetsnivan och trafikerbarheten pa det belagda vagnéatet genom att endast reparera skadade partier och partier med mycket djupa
spar. Med den nuvarande finansieringsnivan maste man &ven vara férberedd pa en sankning av hastighetsbegrénsningarna pa grund av
beldggningarnas daliga skick senast 2024 om inte kostnadsnivan sjunker avsevért.



Kunskapsbaserad prioritering

| en situation da finansieringen &r knapp &r det viktigt att kunna inrikta de begransade resurserna pa de viktigaste objekten. NTM-
centralen i Nyland har under de senaste aren utvecklat klassificeringen av vagnétets betydelse som ett verktyg for att identifiera de
viktigaste vdgavsnitten genom att pa ett mer mangsidigt och mer aktuellt s&tt beakta de viktigaste faktorerna som beskriver
verksamhetsmiljon och anvéndningen av trafiknatet. Prioriteringen som bygger pa betydelsefaktorer har tidigare i synnerhet gallt det
ldgsta natet, men i och med att képkraften for finansieringen av vaghallningen minskar blir man tvungen att i hégre grad an tidigare
granska aven livligt trafikerade delar av natet. Betydelseklassificeringen av vagnatet vid NTM-centralen i Nyland omfattar, med undantag
av motorvagarna omradet innanfor Ring 11, hela det natverk som NTM-centralen i Nyland ansvarar fér. Omradet &r uppdelat i cirka ett
par tusen avsnitt och klassificeringen anvands som hjalp sérskilt for inriktning reparationséatgarder. Man stréavar efter att utvardera den
regelbundna persontrafiken och den regelbundna godstrafikens potential med hjélp av flera olika nyckeltal. Dessutom anvands manga
andra nyckeltal som samlas in fran olika kéllor som hjélp vid utvéarderingen. Ett nytt inslag i ar ar en flodesanalys av virket, dar man
utifran uppgifter om skogstillgangar bedémer den framtida avverkningspotentialen under den kommande tioarsperioden och ddarmed de
kommande transportbehoven av virke pa det lagre vagnatet.

Understod for enskilda vagar

Inom omradet fér NTM-centralen i Nyland finns cirka 36 000 kilometer n&t av enskilda vagar som férser néringslivet med ravaror och
livsmedel och framjar manniskors rorlighet och arbete sérskilt pa landsbygden och i glesbygdsomraden. Ett fungerande nat av enskilda
vagar har ocksa en viktig roll med tanke pa Finlands férsérjningsberedskap. NTM-centralerna bistar organiserade vaglag genom att vara
med och bekosta forbattringsprojekt. Ar 2023 &r det Ionsammare 4n tidigare att ansoka om understdd, eftersom procentsatserna for
understdden hojs. Understddet for broreparationer ar 85 procent och for andra forbéattringsprojekt 70 procent. Dessutom har anslagen
for understodet utokats sarskilt med betoning pa skogsvagsobjekt.

Visste du?

Med reparationsskuld avses den summa som skulle behdvas for att forbattra trafiklederna sa att de motsvarar dagens behov.

Se aven

Statistikcentralen - Jordbyggnadskostnadsindex

NTM-centralen — Assistent for enskilda végar (pa finska)
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Paijanne-Tavastland

Egentliga Tavastland
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NTM-centralen i Nyland ansvarar for vaghallningen i landskapen Nyland, Egentliga Tavastland och Paijanne-Tavastland. | dessa tre
landskap bor tva miljoner manniskor. Vagnatet i omradet utgor cirka 12 procent av vagnatet i hela landet, men dar uppstar en tredjedel
av hela landets trafikarbete. Aven andelen tung trafik i omradet &r ovanligt stor, den stér for ca en fjardedel av alla transportarbeten i
hela landet.

Pa verksamhetsomradet finns Finlands livligast trafikerade végar. Riksvég 4 kan karakteriseras som ryggraden for Finlands
landsvagstransporter. Vdgens trafikméassiga funktionalitet i den sydligaste delen aterspeglas langt bort i vriga delar av landet.
Helsingfors, Tavastehus och Tammerfors binds samman i Finlands tillvaxtkorridor, vars stomme utgdrs av stambanan och riksvég 3.

Pa omradet finns merparten av aktérerna i Finlands néringsliv och mycket rikstackande logistik. Helsingfors—Vanda ar landets
viktigaste internationella flygplats. Samtidigt ar den en viktig logistisk knutpunkt dven for godstrafiken. | Borga finns Finlands storsta
hamn och ett viktigt oljeraffinaderi, varifran bréansle distribueras till en stor del av Finland. | Ingad hamn fardigstalldes LNG-
terminalfartyget for anvandning i december 2022. Helsingfors hamn &r en Finlands stérsta och véardet pa allt gods som transporteras
via hamnen motsvarar en tredjedel av Finlands utrikeshandel. Helsingfors hamn planerar att i fortsattningen koncentrera all trafik till
Estland till Vastra hamnen, vilket i betydande grad @ndrar om trafikarrangemangen i slutet av Vasterleden bland annat i och med den nya



hamntunneln. | omradet minskas anvandningen av stenkol i energiproduktionen och ersattande produktion har genomforts bland annat
med kraftverk som anvander biomassa, sasom den nya biovdarmeanldggningen som inledde sin verksamhet i Nordsjé i Helsingfors i
slutet av 2022.

Tabell: Verksamhetsmiljons och trafikens nyckeltal

NMT-centralen i Andel av hela

Nyland landet
Befolkning 2023 (31.12.2022) personer 2107 098 38 %
Befolkningstillvaxt 2000-2022 personer 342 680 90 %
Arbetplatser (2021) st 975820 41 %
BNP (2020) milj. euro 107 145 45 %
Markareal (1.1.2023) km? 20017 7%
Landsvagar (1.1.2023) km 9258 12 %
Trafikarbete (1.1.2022) milj. 10846 30 %

bilkm.

Godstrafik transportarbetet (2021) milj. tkm. 6703 24 %
Livligt trafikerade vagar (ADT > 15 000 fordon/dygn, 2022) km 516 56 %
Landsvéagar beldgna cykel- och gangvégar (1.1.2023) km 1161 19 %
Personskadeolyckor pa landsvégar (2018-2022) st 2 860 29 %
Finansiering av bastrafikledshallningen exclusive separat finansiering milj. euro 107 16 %
(2023)
Finansiering av kollektivtrafiken, NMT (2023) milj.euro 8 18 %

| Statistikcentralens senaste befolkningsprognos har man uppskattat att Finlands befolkning endast kommer att 6ka lite grann under de
kommande tv& &rtiondena, om man tittar pd befolkningsutvecklingen i hela landet. Okningen &r ojamnt férdelad mellan landskapen. |
huvudparten av landskapen minskar befolkningen, medan befolkningstillvéxten koncentreras till omradet for NTM-centralen i Nyland
och landskapet Nyland. Enligt prognosen kommer befolkningen endast att 6ka i landskapet Nyland samt i landskapen Birkaland,
Egentliga Finland och Norra Osterbotten samt p& Aland.

Idag finns ndrmare hélften av hela landets arbetsplatser inom detta omrade, varfor pendlingstrafiken ar intensiv. Nyland, i synnerhet
huvudstadsregionen, har Finlands stérsta antal anvandare av kollektivtrafik och fardsatt for hallbar rorlighet.

| och med coronapandemin var trafikarbetet &ven under 2021 cirka 8 procent lagre i Nyland och Egentliga Tavastland och cirka 3
procent lagre i Paijanne-Tavastland jamfort med 2019. Prisokningen pa konsumentpriserna for flytande bréanslen bidrog till foréandringen
av trafikarbetet 2022. Pa riksniva var trafikarbetet cirka 5 procent lagre 2021 och cirka 6 procent lagre 2022 dn 2019, men det &r svart
att bedéma fordndringens varaktighet. En mer permanent 6kning av distansarbetet kan fér pendlingstrafikens del bromsa en atergang
till den tidigare nivan.

Aven om vart verksamhetsomrade som helhet préglas av tillvdxt och utveckling &r skillnaderna mellan regionerna stora. Det &r viktigt att
sdkerstalla tillgangligheten i hela natet. Att rikta de knappa resurserna effektivt och vélja de mest effektiva metoderna i varje situation ar
helt vasentligt.

Visste du?

NTM-centralerna ser till underhallet av landsvagarna samt av anlaggningar och utrustning i anslutning till vdgarna. NTM-centralerna
framjar ocksa sédkerheten och smidigheten i vagtrafiken genom att forbéattra vdgarna och bygga leder for gang- och cykeltrafik.

Kommunerna skoter sitt gatunat sjalvstandigt.

NTM-centralerna kan dartill bevilja understdd for forbattring av enskilda véagar.

Se aven
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Planering
Forbattringsinvesteringar 2,6 M€ (2 %)

3,5 M€ (3 %)

Skotsel
42,9 M€ (35 %)

Reparation
72,1 M€ (60 %)

Bild: Finansieringen av vaghallningen per produkt 2023 (sammanlagt 121 miljoner euro).
Finansiering av vaghallningen 2023

NTM-centralen i Nyland har beviljats cirka 121 miljoner euro i finansiering for basvéaghallningen 2023 som det ser ut i juni. Med
finansieringen av den grundldggande véghallningen skéts vaghallningen inom det statsdgda landsvéagsnéatet, med undantag av stora
utvecklingsinvesteringar som Trafikledsverket ansvarar for. Beslutsfattandet om allokeringen av finansieringen och de projekt som
genomfdrs styrs av NTM-centralen i Nylands strategi och de strategiska riktlinjerna for trafiken vid NTM-centralen i Nyland, som har
som centralt mal att tillhandahalla ett fungerande trafiksystem och ett sékert vdagnat for néringslivets och medborgarnas behov. Stérsta
delen av finansieringen av den grundlaggande trafikledshallningen gar till underhall av vdagnétet, dvs. skotsel och reparationer. Med
underhallet sdkerstélls att vagnatet ar tillgangligt for daglig trafik oberoende av véaglaget och med reparationerna elimineras skador som
beror pa att vdgnatet slits och aldras.

Planering

Med finansieringen av planeringen kan man utfora det trafiksystemarbete som hér till NTM-centralens grundldaggande uppgifter och
go6ra upp planer i anslutning till detta. Via Trafikledsverkets centraliserade planeringsprogram kan storre omradesreserverings-, general-
och végplaner for trafiklederna inledas.

Forbattring

Att finansieringen av NTM-centralens bastrafikledshallning inte &r stabil syns sarskilt i forbattringen av vagnéatet och 2023 ar den
mycket knapp i forhallande till behoven. Ingen ny finansiering anvisades i ar for genomforandet av projekt for forbattring av
bastrafikledshallningen inom Trafikledsverkets investeringsprogram. Ett nytt objekt pabérjas med hjélp av fjolarets finansiering:

e Lv 170 reparation av vagskada vid lllbyan, Borga
| december 2022 lade finansutskottet till finansiering i budgeten fér 2023 for att genomfdra foljande forbattringsprojekt:

¢ Riksvag 25 och landsvag 1102 foérbattring av Huskvarnsvdgens anslutning, Raseborg



¢ Fornyande av landsvag 140 Norra Ahjo korsningsbro, Kervo
| 6vrigt innehdll objekten for fordelningsutrymme for innevarande ar planeringsobjekt och reparationer av belaggningar.

| Helsingfors- och Lahtisregionen pagar genomférandet av MBT-avtalen (markanvéndning, bostéder och trafik) fram till slutet av 2023
enligt dverenskommelse. | ar inleds foljande forbattringsprojekt. For en del av dessa projekt har finansiering beviljats redan tidigare:

e Sv 45/ Iv 145, forbattring av den sddra rondellen i Skavabdle och kérféltsarrangemang, Tusby

¢ Lv 110 Kolmiranta—Veikkola (Kolmirantavdgen—Haapapurovagen—Soidentakavédgen), gang- och cykelvég, Kyrkslatt

¢ Lv 120 forbattring av Vichtisvdgen genom att bygga Kortesbackens underfart, Esbo

e Lv 140 forbattring av gang- och cykelvagen och trafiksakerhetsobjekt mellan Skjutsvégen och Iv 1521, Vanda och Sibbo

Enligt MBT-avtalen genomfors dessutom sma atgéarder som framjar trafiksékerheten och anvéandningen av kollektivtrafiken samt
planering.

Skotsel

Den dagliga skotseln av landsvédgarna ar den viktigaste posten inom underhallet pa arsniva. | och med nasta underhallsar som inleds i
borjan av oktober foljer dven de sista underhallsentreprenaderna for landsvagarna i omradet for NTM-centralen i Nyland den nya
entreprenadmodellen, som betonar samarbetet mellan bestéllaren och entreprendren.

Kostnadsnivan uppskattas vara densamma som under de senaste aren, men arsvariationen mellan olika atgérder kan vara stor,
eftersom vadret varierar fran ar till ar.

Reparation
Beldggningsarbetet ar den storsta kostnadsposten vid reparation.

Kopkraften géllande anslagen for belaggning 2023 har forsamrats betydligt, till och med jamfort med aret innan, da bland annat den
stigande prisnivan for olja avsevért hojde priset pa beldggningen. Reparationsskulden kar i ar sérskilt for det lagre vagnatet. Man
strévar efter att sakerstalla huvudledernas skick. Av riksdagen utsedda reparationsobjekt for i ar ar:

¢ Lv 104 ombeldggning, Raseborg och Lojo

¢ Lv 317 reparation av Viitailantie, Asikkala

e Lv 1543 beldggning av Tolkisvdgens gang- och cykelvég, Borga
¢ Lv 3191 reparation av Sankolantie, Tavastehus

* reparation av Smedsbyvagen (Iv 11271), Kyrkslatt

¢ reparation av Kalliontie (Iv 13811 och Iv 13817), Hausjérvi

Atgarder som genomférs med separat finansiering planeras enligt anslag och behov. Tyngdpunkten ligger pa att férnya belaggningen
och sédkerstalla att dréneringssystemen fungerar. Exempelvis Kalliontie i Hausjérvi repareras till grusvag.

Anslagen for broreparationer ligger i ar pa samma niva som foregdende ar. Av broarnas och rorbroarnas material paverkar i synnerhet
prisutvecklingen for stal antalet objekt som ska repareras. Ett index som beaktar priset pa stal ar i bruk vid broobjekten for att minska
entreprendrernas risker. Det 6kar dock osdkerheten om de slutliga kostnaderna.

Mindre skador, trummor och dréneringsbrister kan repareras med basfinansieringen till ett mindre belopp &n tidigare pa cirka 0,5
miljoner euro.

Visste du?

Basfinansieringen som NTM-centralen i Nyland har for vdaghallningen 2023 &r cirka 107 miljoner euro.

Den 6kande trafiken Okar slitaget pa vagnéatet och darmed ocksé behovet av basfinansiering for vaghallningen.

Se aven

Trafikverket — Investeringsprogrammet for statens trafikledsnat 2024-2031 (pé finska),

Finansutskottet — Objekten for riksdagens fordelningsreserv 2023 (pa finska)

Sma regionala investeringar, Nyland, Egentliga Tavastland och P&ijanne-Tavastland (pa finska)




miljiécentralen

®~ Narings-, trafik- och

Ingdngssida » Verksamhet och mal

Verksamhet och mal

« Riktlinjer for trafiken
 Trafiksystemarbete
o Séaker mobilitet
¢ Projektplanering
¢ Underhallet av vignatet
o Belagda védgar
o Broar och andra konstbyggnader
o Vagobjekt med skador
 Kollektivtrafik
o Ordnande och finansiering av kollektivtrafik




'\‘ Narings-, trafik- och

milidcentralen

Ingangssida » Verksamhet och mal » Riktlinjer for trafiken

Riktlinjer for trafiken

TRAFIKENS STRATEGISKA PRIORITERINGAR

Vi bygger en hallbar framtid
— fér manniskornas och regionernas basta

Hallbar trafik Livskraftig region Saker trafik

Med hallbar trafik hejdar Med hjélp av Séker trafik uppstar
vi klimatférandringen och tillgénglighet majliggor vi genom samarbete och
tryggar en halsosam en livskraftig region atgarder inom
livsmiljé véghallningen

Aktivt samarbete och forutseende vaxelverkan

Vi &r en palitlig partner fér vara intressegrupper och vi verkar i 8ppen
vaxelverkan med vaganvandarna

J
| 1!

Strategi — en del av ledarskapets arkitektur

Vid NTM-centralen i Nyland beskriver vi NTM-centralens roll och uppgifter inom det egna verksamhetsomradet samt fortydligar
verksamhetens mal i de strategiska prioriteringarna for trafiken. De identifierade tyngdpunkterna ger riktlinjer for utvecklingen och
planeringen av trafiksystemet, vaghallningen samt organiseringen av kollektivtrafiken. Strategin ar en del av ledarskapets arkitektur och
den drar upp riktlinjer fér organisationens viktigaste mal samt stoder de val och l6sningar som gors i det dagliga arbetet.

| utvecklingen av trafiksystemet och trafiksékerheten, vaghallningen samt organiseringen av kollektivtrafiken finns manga ramvillkor och
riktlinjer pa riksnivd samt anvisningar som vi har beaktat i de strategiska prioriteringarna for trafiken med tanke pa den regionala
verksamhetsmiljon.

Trafikens strategiska prioriteringar ar indelat i fyra delomraden: Hallbar trafik, Livskraftig region, Saker trafik samt Aktivt samarbete och
forutseende vaxelverkan. For de prioriterade omradena har man faststallt konkreta atgarder for att precisera och askadliggéra de
uppgifter som stoder strategin. For atgarderna har man ocksa skapat indikatorer med vilka vi arligen foljer upp hur de genomférs i
forhallande till de mal som faststéllts for atgarderna.

Malet ar en annu sakrare smidig och hallbar trafik

Prioriteringen Hallbar trafik &r en delfaktor i uppnaendet av samhalleliga mal for att begrénsa klimatférandringen och strava efter
koldioxidneutralitet. Vid NTM-centralen framjar vi hallbar trafik genom planer for resekedjor och trafiksdkerhet som vi gor upp
tillsammans med kommunerna. Betydelsen av att utveckla infrastrukturen for gang- och cykeltrafiken samt kollektivtrafiken kommer att
Oka i och med 6vergangen till trafik med laga utslapp. Till exempel behéver vi uppméarksamma underfarter, anslutningsparkeringar och
hallplatsmiljoer. Vi fokuserar pa att utveckla resekedjor och transportkedjor. Smidiga och enkla anslutnings- och bytesforbindelser for
kollektivtrafiken &r en viktig del av resekedjornas funktion.



Miljooldgenheter som orsakas av trafiken, sasom buller, samt konsekvenserna for grundvattnet, luftkvaliteten och vaxthusgasutslappen
beaktar vi i all verksamhet. Antalet manniskor som utsétts for buller fran vagtrafiken far inte 6ka utan bér minska.

Prioriteringen Saker trafik omfattar fyra centrala delomraden: Vi utvecklar sakerheten med hjélp av digitalisering och automation, vi
bedriver ett aktivt sdkerhetssamarbete, vi forbattrar trafikinfrastrukturen och vi sékerstaller sdkra kérhastigheter.

Tillsammans med kommunerna planerar vi atgérder som stoder en saker och hallbar trafik och som ofta utvecklas med samma
metoder. Vi forbattrar ocksa vdagoévergangslosningarna sa att de blir tryggare an i nuldget. Som NTM-central har vi varit aktiva i
sakerhetsstrategins riksomfattande arbetsgrupper samt deltagit i ett pilotprojekt med digitaliseringsprojekt som syftar till att forbattra
sakerheten for underhallet. I planeringen beaktar vi dessutom den automatiska trafikévervakningen och 6vervakningspunkterna for tung
trafik pa ett mer Gvergripande satt an tidigare.

Livskraftiga omraden och aktivt samarbete

Prioriteringen Livskraftig region fokuserar pa atgarder med vilka vi sékerstéller tillgangligheten i de véxande stadsregionerna, tryggar
det skick och den trafikerbarhet som motsvarar vagarnas betydelse samt beaktar den langvdga godstrafikens behov. Vi samarbetar
med naringslivet for att definiera utvecklingsatgéarder for trafiksystemet och forbattra planeringsberedskapen. Vi utvecklar ocksa
rastplatser for den tunga trafiken, beaktar behoven hos langtradare med storre langd eller vikt i vagnatet och ser till att reservrutterna
|6per smidigt och att specialtransportrutterna fungerar. | samarbetet med kommunerna ser vi till att transporterna till hamnar och
terminaler I6per smidigt bade i vdg- och gatunétet.

Vi prioriterar vdghallningen och férbattringsprojekten mer an tidigare utifran landsvédgarnas betydelseklassificering och malen for
servicenivan samtidigt som vi utvecklar kunskapsunderlaget f6r och kvaliteten pa klassificeringarna. Vid NTM-centralen s&kerstaller vi
tillgéngligheten i regionerna och i synnerhet i de véxande stadsregionerna. Tillganglighet &r viktigt inte bara for naringslivet utan ocksa
for arbets- och studieresor. Vi tryggar kollektivtrafikens tjanster, sarskilt de viktigaste studie- och arbetsreseférbindelserna.

Aktivt samarbete och forutseende véaxelverkan med saval myndigheter och néringslivet som vdaganvandarna star i centrum for var
verksamhet. Vi deltar aktivt i myndighetssamarbetsgrupper och for en foregripande dialog med kommunerna och samarbetsnéatverken
inom yrkestrafiken. Vi identifierar centrala kundgrupper bland vdganvéndarna och deras behov samt informerar aktivt om NTM-
centralens verksamhet via olika kanaler. Vi fortydligar verksamhetsmodellerna for kundkontakter och samarbetar aktivt med det
riksomfattande kundservicecentret.

Visste du?

De senaste utredningarna inom hallbar trafik, naringslivets behov och sékerhet:

Hallbara resekedjor i Ostra och Vastra Nyland (pa finska)

Hallbara resekedjor i Péijdnne-Tavastland (pa finska)

Utredning_vid NTM-centralen i Nyland av servicenivan i det betydande vignatet 2022 (pa finska)

Komplettering_av natverket av évervakningsplatser for tung_trafik i Nyland, Egentliga Tavastland och Paijanne-Tavastland — Utredning
(pa finska),

Mojligheter att anldgga byvagar i verksamhetsomradet fér NTM-centralen i Nyland (pa finska)

Se aven

Statsradet — Den riksomfattande trafiksystemplanen (Trafik 12)

Statsradet — Fardplan for fossilfria transporter (pa finska)

Statsradet — Trafiksdkerhetsstrategi (pa finska)

Traficom - Transportsystemanalysen

Traficom — Strategisk ldgesbild 6ver trafiknatet
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Trafiksystemarbete

Trafiksystemarbete - planering, genomférande och uppféljning

Finlands forsta riksomfattande trafiksystemplan godkandes av statsradet varen 2021. Planen styr den framtida utvecklingen av
trafiksystemet dven pa regional niva. Malen i planen betonar hallbar rorlighet sarskilt i stadsregionerna, hela Finlands tillgéanglighet samt
trafiksystemets effektivitet. | all verksamhet ska man ta hansyn till malet for bekampningen av klimatférandringen. Under den nya
regeringsperioden uppdateras den riksomfattande trafiksystemplanen. Malen i planen genomférs genom investeringsprogrammet for
trafikledsnétet, grundplanen och planeringsprogrammet. Trafikledsverket ansvarar for den arliga uppdateringen av dessa. Manga
projekt som ingar i dessa genomférs av staten och kommunerna tillsammans.

NTM-centralens uppgift i det regionala trafiksystemarbetet &r att forsékra trafiksdkerheten, trafiksmidigheten och att de nationella
malen forverkligas, att vagnatet utvecklas langsiktigt och att miljoskadorna minimeras. NTM-centralen samarbetar inom ramen for
trafiksystemarbetet pa alla planeringsnivaer sarskilt med tanke pa statens végnat, men med beaktande av alla trafikledsformer och
fardsatt. NTM-centralen genomfor trafiksystemplanerna for landsvagsnatet i samarbete med Trafikledsverket och kommunerna. NTM-
centralen &r dven behérig myndighet for kollektivtrafiken pa en del av omradena.

Planering av trafiksystem och markanvandning

| trafiksystemplanen sammanstélls kommunernas, statens och andra regionala aktérers gemensamma syn pa utvecklingen av
trafiksystemet, med hénsyn till olika markanvandningsformer, sdsom bostadsproduktionens och naringarnas behov. P4 omradet for
NTM-centralen i Nyland utarbetas trafiksystemplanerna av landskapsférbunden samt Helsingforsregionens trafik (HRT).

Nylands férbund utarbetar férutom landskapsplanen dven trafiksystemplaner fér Ostra Nyland och Véstra Nyland, som har uppdaterats
2021. Helsingforsregionens trafik HRT ansvarar for trafiksystemplaneringen i 14 kommuner inom Helsingforsregionen som en del av
den gemensamma MBT-planen (Markanvandning, Boende, Trafik), som ar under beredning. | MBT2019-avtalet fér Helsingforsregionen
har staten och kommunerna kommit 6verens om atgérder for 2020-2031.



| Egentliga Tavastland och Paijanne-Tavastland utarbetar landskapsforbunden landskapsplaner och ansvarar for trafiksystemplanerna
pa sina omraden. Trafiksystemplanen for Egentliga Tavastland uppdaterades 2020 och Trafiksystemplanen for P&ijanne Tavastland
2019. Regionens forsta MBT-avtal har forhandlats fram for Lahtis stadsregion under 2021 och omfattar aren 2021-2031. P&ijanne-
Tavastlands férbund ansvarar fér beredningen av Lahtisregionens stadsregions utvecklingsplan med sikte pa ndsta MBT-avtal.

NTM-centralen deltar intensivt i beredningen av trafiksystemplanerna och landskapsplanerna i olika grupper och later i samarbete géra
utredningar som gynnar utarbetandet av planerna. Dessa har under den senaste tiden varit till exempel definitionen av hallbara
resekedjor samt arbeten i anslutning till klassificeringen av landsvagar och servicenivan. NTM-centralen &r ocksa part i ingdendet av
MBT-avtal och deltar intensivt i genomférandet av atgarderna i avtalen och uppfsljningen av genomfarandet. Atgarder inom ramen for
avtalen ar exempelvis sma forbattringsatgarder i trafiknatet som framjar hallbar mobilitet och trafiksakerhet. | borjan av
regeringsperioden utarbetas nya MBT-avtal for Helsingfors- och Lahtisregionen.

Vi sakerstaller att trafiksystemet fungerar och i synnerhet att trafikbehoven pa landsvagarna beaktas &@ven pa olika planldggningsnivaer
och i markanvandningsplaner som galler trafiksystemet. Vi deltar i utarbetandet av kommunernas general- och detaljplaner samt i
landskapsférbundens arbete med landskapsplaner. | samarbete med kommunerna och forbunden utarbetar vi trafikplaner och -
utredningar i anslutning till planldggningen samt ger utldtanden om planerna.

Se aven

NTM-centralen — Trafiksystemarbete (valj NTM-central: Nyland)

HRT — Helsingforsregionens markanvéandning, boende och trafik, MAL 2019 (pa finska)

Nylands férbund — Trafiksystemplan fér Ostra Nyland (pa finska)

Nylands férbund — Trafiksystemplan fér Vastra Nyland (pé finska),

Tavastlands férbund — Trafiksystemplan for Egentliga Tavastland (pa finska),

Piijanne-Tavastlands férbund — Trafiksystemplan (pé finska)

Piijanne-Tavastlands férbund — Lahtisregionens stadsregions utvecklingsplan (pa finska)

Miljéministeriet — Helsingforsregionens MTB-avtalet 2020—2031

Miljdministeriet — Férhandlingsresultatet av Lahtis stadsregionens MTB-avtalet 2021-2031 (p4 finska)
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Saker mobilitet

LAGE AV TRAFIKSAKERHETSPLANER

JUNI 2023
Aktuell
Aktuell (granskad utgaende fran trafikmiljon) )
Uppdateringsbehov
»

Féraldrad

Hausjarvi
2014

Riihimaki

En trygg vagmiljo bestar av manga olika faktorer

Att forbattra trafiksakerheten ar ett viktigt genomgaende mal i all vaghalining. Detta géller all verksamhet fran trafiksystemplanering till
forbattring, underhall och skotsel av landsvagar och vagmiljo. Sarskilda trafiksdkerhetsatgarder vidtas med utgangspunkt i information
och riskanalyser med hansyn till deras effekt och kostnadseffektivitet. Prioriteringarna av dessa atgéarder bygger bland annat pa
atgéardsspecifika utredningar och olika behov. Dessutom far NTM-centralen vardefull lokal information om kommunernas viktigaste
utvecklingsobjekt till exempel vid moten med kommunernas trafiksdkerhetsgrupper och genom annan tat kontakt. Typiska
trafiksdkerhetsatgarder ar forbattring av landsvagskorsningar, upprustning eller fornyelse av utrustning i vagmiljon (t.ex. réacken),
atgarder for trafikstyrning (t.ex. hastighetsbegransningar och skyltar), byggande av gang- och cykelvdgar samt underfarter, byggande av
vagbelysning, nya viltstangsel, planera och framja inférande av automatisk trafikdvervakning, forbattring och byggande av
overgangsstéllen samt byggande av sakra hallplatser. Dessa mycket olika atgarder maste man férutom att dela in dem i
prioriteringsordning i regel dven jamfora med varandra — det finns bra objekt for allt, men endast en liten del av dessa kan genomforas
arligen.

Fokus ligger pa oskyddade trafikanter och hallbar mobilitet



Varje ar genomfér NTM-centralen i férsta hand sadana kostnadseffektiva dtgarder som forbattrar sdkerheten for gang- och cykeltrafiken
och gor dem enklare samt framjar anvandningen av kollektivtrafik. Utgdngspunkterna for dessa i allmanhet sma men pa lokal niva
mycket betydande trafiksdkerhetsatgarder ar bl.a. atgardsforslag fran medborgare, skolor, féreningar eller kommuner samt NTM-
centralens egna utredningar. De planer for hallbar trafik och forbattring av trafiksdkerheten som utarbetas tillsammans med
kommunerna far ocksa en mycket viktig roll. Utéver de atgéarder som syftar till att forbéttra trafikkulturen och gora den héllbar och trygg
faststéller man i dessa regionala planer tillsammans de viktigaste sma atgarderna for att forbattra gang- och cykelférbindelserna,
hallplatserna for kollektivtrafik samt resekedjorna for héllbar mobilitet. Samtidigt tar man hansyn till viktiga malgrupper, exempelvis
barn och &ldre personer, genom att man utvarderar behoven av att forbattra miljoerna pa daghemmen, skolorna, servicehusen och
vardhemmen.

Den viktigaste utgangspunkten for att inratta nya gang- och cykelvégar &r en uppsattning behov som uppdateras vart tredje ar, dar man
tar hansyn till kommunernas asikter om vikten av nya gang- och cykelférbindelser. Man stréavar efter att fora in de mest bradskande av
dessa i vagplaneringen och mot att genomféra dem - i detta avseende har ocksa 6verenskommelser om samfinansiering med
kommunen en avgdrande roll.

TILLSTANDET AV VERKSAMHET |

TRAFIKSAKERHETSGRUPPERNA JUNI 2023

[ Trafiksékerhetsgrupp och -koordinator

I Trafiksakerhetsgrupp .
I Trafiksakerhetsgrupp saknas
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Visste du?

Pa landsvagarna i omradet for NTM-centralen i Nyland

» sker flest personskador till féljd av avkorning eller pakdrning bakifran
« sker antalsmassigt flest hjortolyckor, som lyckligtvis oftast endast leder till egendomsskador

Se aven

Trafikledsverket — Sékerheten i vagtrafiken

Karta 6ver vagtrafikolyckor registrerade av polisen




Traficom - Vagtrafiksdkerheten

Trafikskyddet

Institutet for Olycksinformation
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Projektplanering

Forbattring av Vattentornets-anslutning vid riksvag 25 till
planskild anslutning'i Lojo, illustration fran séder mot norr:

Man forbereder sig for framtiden genom planering

I Nylands NTM-centrals omrade finns det stora behov av att utveckla och férbattra vagnatet. Behoven &r olika och av olika storlek. En
betydande del av dessa behov av atgérder prioriteras i omradets trafiksystemplaner eller planer for hallbar och trygg mobilitet. Vad som
i slutdndan kan genomféras avgors av finansieringen. Genom att |ata géra upp planer férbereder man sig pa att beredskapen for
genomforandet &r sa bra som majligt nér finansieringen av genomforandet sékerstélls. | synnerhet nér det géller huvudlederna maste
man med hjélp av planer forbereda sig pa kommande utvecklingsbehov pé lang sikt.

Med finansieringen av planeringen utfors det trafiksystemarbete som hor till NTM-centralens grundldggande uppgifter och tillhdrande
planer, men ocksa planer for stora trafikledsprojekt. Trafikledsverket styr planeringen av de storsta planeringsobjekten genom
finansieringen av det centraliserade planeringsprogrammet. Med hjalp av de férutredningar som valts till planeringsprogrammet
kartlaggs kommande planerings- och investeringsbehov pa bred front. | utvarderingen av trafikledsprojekten anvéands en nytto-
kostnadsanalys och en bedémning av effekterna. Genom projektutvarderingen sékerstéller man att man gar vidare med det basta
projektalternativet i planeringen. Med hjélp av planeringsprogrammets projektplaneringsobjekt stravar man i forsta hand efter att framja
planeringsbehoven for investeringsobjekt i det investeringsprogram som Trafikledsverket utarbetat. Urvalskriterierna bygger pa malen i
den riksomfattande trafiksystemplanen: tillganglighet, effektivitet och hallbarhet samt om behovet har identifierats i den strategiska
lagesbilden eller om objektet ar sarskilt akut eller kritiskt i ovrigt.

De viktigaste projektplaneringsobjekten som pagar eller inleds &r:

» Rv 3 forbattring pa avsnittet mellan Gamlas och Gruvsta och Kungsekens planskilda anslutning, vagplan
¢ Rv 4 forbattring mellan Ring | och Ring Il och den planskilda anslutningen vid Luftbron, vagplan
¢ Rv 7 byteshallplatserna vid Vasterbacka och den planskilda anslutningen vid Ring Ill i Vanda, végplan



¢ Rv 12 mellan Nyby och Tillola, vagplan

¢ Rv 25 den planskilda anslutningen vid Stationsvagen i Vichtis samt den planskilda anslutningen vid Vattentornet i Lojo, vagplan
¢ Rv 25 mellan Hyvinge och Mantséla, vagplan

¢ Ring llI, en helhet med flera planeringsobjekt pa TEN-T -avsnittet, utvecklingsutredning och plan for omradesreservering

¢ Ring Ill mellan Nedre Dickursby och Kalkberget (broarna i Parkstad), vagplan

¢ Sv 51 mellan Sunnanvik och Munkkulla, utredningsplan och miljokonsekvensbedémning

e Sv 55 utvecklingsutredning Borga — Méantsala och den planskilda anslutningen i Monninkyl3, plan for omradesreservering

¢ Lv 1002 Skaldo bros véagplan i Raseborg

¢ Utredning av kvalitetskorridor for hallbar trafik i P&ijanne-Tavastland

Nya planeringsbehov ar bland annat:

e Rv1/Ring Il (trafiksakerhet), vdagplan

¢ Rv 2 Nummela — Hogfors, utredningsplan och miljokonsekvensbedomning
¢ Rv 4 mellan Ring Il = Brannbergavagen, vagplan

¢ Rv 10 och Iv 284 grundvattenskydd och vagarrangemang vid Vierema

¢ Rv 12 mellan Joutjérvi och Nyby, vagplan

¢ Rv 25 objekt som behdver fortsatt planering av utvecklingsutredning

¢ Lv 152 (Ring IV) véagplan

e Lv 11466 Tusby osterleds plan fér omradesreservering

¢ Norra logistikforbindelsen i Mellersta Nyland, vdgplan

Mindre planeringsobjekt hor till de viktigaste projektbehoven som presenteras i exempelvis den arliga planen for vaghallningen och
trafiken, projekt som man kommit 6verens om i MBT-avtalen samt smé objekt som fatt annan separat finansiering ur budgeten.

Bland annat féljande planer &r under utarbetande:

¢ Rv 6 vagplan for forbattring av anslutningen vid Pukaro
e Lv 1070 mellan Sammatti — Myllykyla gang- och cykelvég, byggnadsplan

Genom planeringsavtal stodjer vi kommuner och stédder i att framja projekt pa landsvégarna som &r nodvéndiga for kommunerna och
som inte ar tillgdngliga for statlig finansiering. Planeringsavtal for ett flertal objekt &r pa gang.

Planeringsbehov uppstar daven genom andra aktorers planeringsprojekt som pa ett eller annat sétt ar kopplade till landsvagsnétet.
Sadana pagéende projekt &r till exempel planering av sparvagsprojekt i Helsingfors och Vanda, tunnelprojekt i Helsingfors samt
planering av direktbanan mellan Esbo och Salo.

Visste du?

Man bor avséatta minst tva ar for utarbetandet av vagplanen.

Se aven

Trafikledsverket — Planeringsprogram

Trafikledsverket — Investeringsprogram
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Underhallet av vagnatet

Underhallet av landsvagarna omfattar underhall och drift av belagda vagar, grusvagar, broar, vagmiljéer samt utrustning och
konstruktioner ldngs landsvagarna. Syftet &r att med sommar- och vinterunderhall sékerstélla att vagnatet ar sdkert och den dagliga
framkomligheten.

Aktuellt om underhall av vagnitet

Vintern 2022-2023 var en utmaning for vagunderhallet med stora mangder sno. | januari 2023 férvandlades vadret plotsligt till var,
vilket ledde till att nederborden framst bestod av regn. Temperaturvaxlingen mellan nagra plusgrader och nagra minusgrader ledde till
att beldggningarnas skick rasade och behovet av lappning 6kade kraftigt. Aldre asfaltbeldggningar skadas l4tt av varierande vintervader
och den livliga trafiken i s6dra Finland. De metoder som NTM-centralen och underhallsentreprenaderna hade tillgang till var pa
bristningsgransen. Under den gangna vintern intraffade 6versvamningar som pa ett 6gonblick fros till stora isfélt och till och med
hindrade anvéandningen av farlederna. Fenomen i anslutning till klimatforéandringen forutsatter att i synnerhet vagarnas
dréneringssystem fungerar bra och att beredskapen infor avvikande situationer standigt forbattras.

Med tanke pa trafiksékerheten och vagkonstruktionernas hallbarhet ar det viktigt att vdgens draneringssystem fungerar. Man satsar mer
pa underhallet av draneringarna &n tidigare. Man kan foérbattra dréneringen genom att i storre utstréackning koppla
verksamhetsmodellerna till planerna for férnyande av beldggningarna och pa sa satt beaktas egendomshanteringen i hégre grad. Pa
langre sikt uppnas pa detta satt en storre motstandskraft &ven mot extrema vaderfenomen.



| Egentiliga Tavastland har vaghallningsentreprenader i Hyvinge och Tavastehus upphandlats under vintern. De nya femariga
entreprenaderna inleds i oktober 2023. | entreprenadmodellen har man évergétt fran ett fast totalpris till riktpris, vilket innebar att
arbetet betalas enligt de faktiska kostnaderna. | modellen betonas samarbetet mellan bestéllaren och entreprendren samt en snabbare
reaktion pa forandringarna.

Sommar- och vinterunderhall

Nér det géller vinter- och sommarunderhallet ar vdagnatet indelat i tio omraden fér underhéllsentreprenader. Landsvagarnas
underhallsentreprencrer ansvarar for underhallet av landsvédgarna enligt den serviceniva som faststallts av Trafikledsverket och NTM-
centralen. | underhallsentreprenaderna ingar som huvudsakliga uppgifter vinterunderhall, skétsel av trafikmiljon, skétsel av grusvagar
och plotsliga uppgifter till exempel i anslutning till trafikolyckor eller naturfenomen.

Vinterunderhallet bestar framst av snérojning och halkbekampning. Vdgarna &r indelade i vinterunderhallsklasser enligt trafikmangd, dar
atgardstiderna varierar till exempel i fraga om snoplogning eller halkbekdmpning. Vinterunderhallsklassificeringen av landsvagarna
anges finns i Trafikledsverkets karttjanst (Underhallsklasser for landsvégar). Vdaganvandarna kan f6lja vinterunderhallet av landsvéagarna
i Fintraffics webbtjanst Trafikldget (tjansten Trafikléget).

Till skétseln av trafikmiljon hér manga uppgifter som ska utféras aret om, sdsom rengéring och reparation av asfaltbelaggningar. Den
storsta uppgiftshelheten utgérs dock av gronskotseln, som bland annat omfattar slatter och rojning av vagkanter for att garantera
tillracklig sikt i trafiken.

| skotseln av grusvadgar ingar var- och hostbearbetning i den traditionella rytmen. Varbearbetningen sker efter menfore, da vdagen jamnas
ut efter eventuella reparationer pa grund av tjallossningen och genom dammbindning stravar man efter en lattskott vdg d@ven under
sommaren. Pa hosten laggs vanligen krossgrus pa grusvédgarna for att skapa goda forutsattningar for vinterunderhallet. Varierande
vaderforhallanden, sdsom milda och vata vintrar eller langa torra perioder, har dock rért om i den traditionella tidtabellen fér
vinterunderhallet. Ibland maste man vénta pa lampligt vader for att utfora ett visst arbete och under denna tid blir trafiken pa grusvag
lidande.

Visste du?

NTM-centralen i Nyland ansvarar for:
e ca9 260 km landsvagsnat

¢ ca 560 km ramper

¢ ca 7250 km belagda véagar

e ca 2030 km grusvagar

¢ ca 1160 km gang- och cykelvagar
e ca 3010 broar

¢ 9 landsvagstunnlar

e vagbelysning langs 2 430 km vég
e ca 62 000 trafikmarken

* ca 11 640 busshallplatser och 1 870 hallplatstak
e ca 145 rast- och parkeringsplatser

Se aven

Fintraffic — Trafiklaget-tjansten

Trafikledsverket — Underhéllsklassificering_av landsvdgarna

Trafikverket — Underhall av végnatet

Trafikledsverket — Vinterunderhall av vagar

Trafikledsverket — Beldggningarnas skick och skador
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Belagda vagar

Det belagda vagnitet delas in i olika reparationsklasser

Det belagda vagnatet &r indelat i forbindelseledsspecifika reparationsklasser enligt trafikméngd, végens placering i vagnatet och dvrig
information som beskriver de lokala trafikbehoven. En vag som tillhor den hogre reparationsklassen bér sammanléanka viktiga
landskaps- eller regioncentrum, vara en del av en betydande transportrutt for naringslivet, vara en del av en betydande resekedja eller
leda till betydande hamnar eller gransévergangsstallen. Finansieringen har stor inverkan pa beldggningsatgarderna pa vagarna i de olika
klasserna. Enligt riktlinjerna ska ytskicket pa livligt trafikerade landsvégar, det vill sdga i praktiken huvudvégar, tryggas, pa andra stéllen
gor man det som ar majligt inom ramen for finansieringen. Varje ar stravar man efter att genomféra minst ett viktigt projekt for att
forbattra gang- och cykelférbindelserna. Att framja géang- och cykeltrafik ar en central del av NTM-centralens strategi for hallbar trafik.

Finansieringen som anvisats for beldggningar for 2023 &r cirka en femtedel mindre an férra aret och tillsammans med de 6kade
kostnaderna syns detta tydligt i antalet beldggningskilometer. Arets beldggningsmangd kommer att stanna pa cirka 360 kilometer.
Arets belaggningsmangd innebar att framforallt skicket p& belagda vagar som hér till det |agtrafikerade véagnatet forutspas forsamras.



Beldggningar i daligt skick och
beldaggningsprogrammets langd 2014 -2023
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Bild: Andelen beldggningar i daligt skick och beldaggningsprogrammets langd 2014-2023 pa landsvédgarna inom omradet for NTM-
centralen i Nyland.

Beldggningarnas alder i omradet &r i genomsnitt sex ar pa livligt trafikerade vdgar och 14 ar pa andra vagar. Med arets
belaggningsprogram stiger medelaldern ytterligare pa andra vagar och i denna beldggningstakt borde beldggningen pa en vdag som &r
mindre livlig vara i genomsnitt 23 ar.

Planering av belaggningsprogram

NTM-centralen planerar sommarens beldggningsarbeten under vintern. Med hjalp av métresultat och andra data, aterkoppling samt
prognoser bestammer experter vilka beldggningsprojekt som ska genomféras sa att arbetena utfors sa effektivt som majligt. Storsta
delen av beldaggningsobjekten i det livliga vdagnatet bekraftas pa varen i manadsskiftet maj-juni nar varens matningar av vagarnas skick
har slutférts. Skador som observeras under varen kan fortfarande laggas till i sommarens program. Beldggningsarbeten utférs
sommartid, frén maj till oktober. Aven vagmarkeringarna férbattras under sommaren. Beldggningsskador repareras dven genom att
vagytan lappas och genom precisionsreparationer som &r nagot stérre an lappningar, eftersom det av kostnadsskal inte ar majligt att
fornya hela beldaggningen sa ofta som man skulle behéva.

Storsta delen av beldaggningsobjekten finns pa livliga huvudvégar, som slits snabbt vintertid pa grund av slitage fran dubbd&ck och stora
trafikmangder. Orsaken till belaggningsskador pa lagtrafikerade végar ligger ofta i vdgens konstruktion, varvid det inte racker med att
endast fornya beldggningen. Da blir kostnaderna i vérsta fall manga ganger hogre jamfért med enbart beldggning.

| planeringen av beldggningsprogrammen pa lagtrafikerade véagar stravar man efter en langre tidsperiod. Under de senaste aren har man
varit tvungen att koncentrera sig pa akuta reparationer, vilket har minskat arbetets effektivitet. De objekt som ska repareras har varit
utspridda och pa grund av deras daliga skick har reparationerna varit dyra. De grusvagar med bitumenbeldggning som &r i allra sémst
skick omvandlas vid behov till grusvégar, vilket gor det mer kostnadseffektivt att underhalla vdgen sa att den ér i tillfredsstéllande skick.

Mot férebyggande underhall av belaggningar

Under de senaste aren har man inom ramen for resurserna i allt hdgre grad stravat efter att satsa pa férebyggande underhall av
beldggningen. Ett exempel pa det &r forbattringsentreprenaden som inleddes ar 2020 for att forbattra underhallet av dréneringen av
belagda védgar. | entreprenaden granskas dréneringens funktion och malet ar att sékerstélla att draneringen i férsta hand fungerar pa
vdgar som belagts under de senaste aren eller pa vdagar som ska beldggas under de ndrmaste aren. Kantvallar som forhindrar att
vattnet rinner bort fran végytan, igenvaxta sidodiken, tdppta vagtrummor samt standigt fuktiga vdagkonstruktioner som dessa orsakar
leder till fortida skador pa beldggningen och till problem med vagkonstruktionens barféormaga.

Ar 2018 inledde NTM-centralen i Nyland, Trafikledsverket och Roadscanners Oy i samarbete det tioariga forsknings- och
utvecklingsprojektet “Forebyggande underhall av beldggning och programmering av reparationer” (PEHKO). Mélet &r att hejda 6kningen
av antalet vagar med délig beldggning genom att utnyttja den nyaste méttekniken och férlanga beldggningarnas livslangd. PEHKO-
projektet fokuserar huvudsakligen pa Hyvinge underhallsentreprenad och omfattar sammanlagt 860 kilometer belagda vagar. Pa
omradet gors arligen bland annat laserskanningsmétningar och malet ar att utifran matningarna identifiera stéllen som skadas snabbt
och reparera dem i ett sa tidigt skede som mgjligt da kostnaderna &r laga. Metoder for att 6ka livslangden &r bland annat att 6ka
tjockleken pa beldaggningarna och att drénera vagen.



Vagmarkeringarna &r ocksa en viktig del av underhallet av de belagda végarna och underhéllet och férnyandet av dem hénger i hog grad
samman med férnyandet av beldggningarna. Eftersom vdgmarkeringarna dkar sakerheten prutar man inte pa finansieringen av dem,
dven om vagen annars skulle vara i daligt skick. Omradet fér NTM-centralen i Nyland &r indelat i tva flerariga serviceavtal for att
underhalla och férnya vdgmaérken.

Visste du?

Ar 2023 beldggs sammanlagt 11 km géng- och cykelleder pa uppdrag av NTM-centralen i Nyland.

Korbanornas beldggningar fornyas pa en stracka som dr sammanlagt cirka 360 kilometer lang.

Se aven

Trafikledsverket — Karta for beldggningsskick

Beldggningsarbeten for NTM-centralen i Nyland 2023
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Broar och andra konstbyggnader

NTM-centralen i Nyland ansvarar for statens vagbroar i Nyland, Egentliga Tavastland och Péijanne-Tavastland. | landsvéagsnatet pa
omradet finns ca 3047 broar, vilket motsvarar 30 procent av alla broar i landet (enligt ytan) och 20 procent av alla rérbroar i landet (enligt
antalet).

Nér det géller underhdllet av broarna i landsvéagsnéatet hor 3011 broar till NTM-centralen i Nyland. Underhallet av de 6vriga 36 broarna pa
riksvdg 1 och 7 ligger pa tjansteproducenterna for livscykelprojekten.

Broarnas sakerhet och livslangd sékerstalls genom att de underhalls. | takt med att broarna aldras ¢kar betydelsen av underhall.
Véaganvandarna mérker oftast inte att en bro &r i daligt skick forran trafiken pa bron maste begrénsas eller bron repareras.

Beroende pa finansieringsbeloppet reparerar och bygger vi om ca 25-35 broar varje ar. Finansieringsbeloppet varierar och har de
senaste aren uppgatt till 15-20miljoner euro. De storsta utmaningarna for broarnas del &r aldersférdelningen. Storsta delen av broarna
byggdes pa 1960-1990-talen och kréver snart grundlig reparation. Nu totalrenoveras broarna fran 1960-1970-talen och deras
planerade barkraft ar Iagre &n de nuvarande kraven. Darfor maste flera broar som ska repareras ocksa byggas om eller forstérkas for att
klara av de storre axel- och totallaster som den nuvarande fordonsférordningen tillater.



Utifran broarnas skick ska 12 av alla broar vid NTM-centralen i Nyland férnyas (konditionsklass 1) och cirka 1436 (konditionsklass 2 och
3) repareras inom den narmaste framtiden. Nar man dessutom beaktar broarnas barighetsbrister maste cirka 44 broar byggas om och
cirka 1392 broar repareras.

Den nuvarande finansieringsnivan ar inte tillracklig for de nédvandiga ombyggnaderna och reparationerna. | foljande tabell anges antalet
broar med viktbegransning i respektive konditionskategori.

Tabell: Broarnas skick och antalet broar med viktbegransningar

Konditionsklass Beskrivning Broar  Andel av alla broar Viktbegransning, st
1 Mycket dalig — reparationen &r férsenad 12 0,3

2 Délig — behdver repareras nu 98 33 9

3 Nojaktig — behdver repareras snart 1338 44,4 20

4 God — mindre underhallsbehov 1403 46,6 3

5 Mycket god - inget underhallsbehov 143 4,7

Ingen klassificering 17 0,6

Sammanlagt 3011 100,0 32

Det d&r majligt att bromsa 6kningen av reparationsskulden till foljd av att broarnas skick férsamras genom att vidta reparationsatgarder i
rétt tid. Det stora antalet broar som nar renoveringsaldern och de dkade reparationskostnaderna i och med att finansieringen forblir
oférandrad eller minskar 6kar reparationsskulden. Broarnas aldersstruktur borde beaktas nar anslag beviljas.

Ur vdganvéandarens synvinkel spelar en bros placering roll. En viktbegrénsad bro i daligt skick kan ge en omvag pa upp till 30 km for jord-
och skogsbrukare. | stdderna och i deras narhet &r vagnatet tatare och omvégarna déarfor kortare. Broarna pa landsbygden ar smala,
medan de i stdderna och i deras narhet &r bredare, vilket gér det majligt att reparera dem i flera steg utan omvag.

| staderna finns det ofta behov av att bredda bron i samband med reparation eller forbattra den aktuella vagstrackan pa ett langre
omréde. Det kan kréva en végplan, som kan ta 1-2 &r att utarbeta och godkanna. Aven for férnyelse av broar éver vattendrag ska man
avséatta atminstone ett ar for att fa vattentillstand enligt vattenlagen. Exempel pa projekt i stadsregionerna som kréver flera ars
forberedelser &r broarna i Parkstad pa Ring Il i Vanda.

Vagtunnlarna uppratthalls i samarbete med Fintraffic

I Nylands NTM-centrals omrade finns det 15 landsvagstunnlar, varav serviceproducenterna for livscykelprojekten ansvarar for 6 tunnlar
och NTM-centralen for 9 tunnlar. Nagra av dessa &r fasta tunnlar i stadsstrukturen som stoder utvecklingen av markanvandningen. For
tva sadana stadstunnlar, det vill sdga Kageluddens och Tavastehus tunnlar, har stdderna kostnadsansvaret for tunnlarna. Ar 2026
avslutas livscykelprojektet pa riksvdg 7 Forsby—Kotka och da Gvergar ytterligare en landsvégstunnel pa NTM-centralens ansvar.

NTM-centralen i Nyland ansvarar for forvaltningen av hela tunnelhelheten &dven i fraiga om den teknik som dgs av Fintraffic Vag Ab.
Fintraffic fungerar som operator for tunnlarnas trafikstyrnings- och sakerhetssystem. Tunnelkonstruktioner, utrustning och system
kraver direkt service och underhéll varje &r. Aven deras livscykler &r olika l&nga och en del kommer snart att bli i en alder d& de kréver
reparations- och erséattningsinvesteringar. De forsta tunnlarna i behov av stora erséattningsinvesteringar for reparationer och teknik ar
Tavastehus tunnel pa riksvag 3 och Nordsjo tunnel i Helsingfors (Iv 103). Reparations- och erséttningsinvesteringsprojektet for Nordsjo
tunnel kommer att genomforas 2024-2025.

Fornyande av bullerskydd

Bullervdggarna fran 1980- och 1990-talen borjar vara i slutet av sin livscykel och deras skick behover inventeras och reparations- eller
fornyelseplanering av de mest bradskande objekten inledas. Dessa bullervaggar som behéver fornyas finns sérskilt 1angs de livligt
trafikerade huvudlederna i Helsingforsregionen.

Det &r dyrare att fornya bullerhindren &n att bygga nya; trafikarrangemang, rivningsarbeten och avfallshantering medfor extra kostnader.
Under arens lopp har ocksa trafikméngderna pa trafiklederna och kraven pa bullerbekdmpning 6kat. Fér narvarande kan man endast
vidta nodvéndiga, bradskande reparationsatgéarder for bullerhindrens del.

Visste du?

| landsvagsnatet pa omradet for NTM-centralen i Nyland finns cirka 3 000 broar och deras ateranskaffningspris &r cirka 3,0 miljarder
euro.

Av broarna &r cirka 44 i behov av ombyggnad och cirka 1392 kréaver grundlig reparation inom den ndrmaste framtiden.
Beroende pa finansieringsbeloppet repareras och byggs arligen cirka 25-35 broar om.

NTM-centralen i Nyland ansvarar for 9 landsvagstunnlar, varav den &ldsta &r fran 1993, de nyaste fran 2020.



Tunnlarnas sammanlagda ldngd &r 5080 m och genom dem gar sammanlagt i genomsnitt cirka 240 000 fordon per dygn.
Forvaltningen av tunnlarna omfattar tre helheter:

e Tunnlarnas sékerhet och beredskap
¢ Underhall och reparation av tunnlar
¢ Utveckla och uppdatera olika riktlinjer och férordningar och se till att de ar aktuella.

Se aven

NTM-centralen i Nyland — Broar (vélj NTM-central: Nyland)

Trafikledsverket — Broarbeten Nyland (pa finska)

Trafikledsverket — Broarbeten Egentliga Tavastland (pa finska)

Trafikledsverket — Broarbeten Péijanne-Tavastland (pa finska)
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Vagobjekt med skador

De mest kritiska sattningsskadorna i omradet for NTM-centralen i Nyland finns pa Ring Ill och stamvég 51. Pa Ring lll i Esbo vid
Esbogard och i Vanda vid Askis samt pa stamvag 51 i Sjundea vid Hamossen riskerar végen att skadas och bli akut okorbar, vilket leder
till att den livligt trafikerade vdgen maste stangas. Pa Ring Ill vid Askis har reparerats vagens grundstruktur som en del av
Trafikledsverkets projekt for att forbattra Ring I11 2021-2023.

Mindre projekt kan genomforas om NTM-centralens finansiering racker till. Ar 2023-2024 genomférs reparationen av sittningen pa
landsvag 170 vid lllbyan och fortsatter reparationen av sattningen pa Séderkullavdgen i Sibbo. Ras pa mindre vagar repareras arligen.

Vagskador syns vanligtvis inte for vanliga vdganvéandare. Aven experter har svart att férutse hur snabbt konstruktionsskador under
jordytan uppstar eller nar eventuella ras sker. Ofta kan man inte undersoka skicket utan att riva vdgen forst. Prioritetsordningen bygger i
hog grad pa en expertbedomning. Landsvéagsunderhallsentreprenorer upptacker regelbundet sattningar i vdgar. Om man upptécker en
sattning bedomer en expert inom geoteknik om vagen kréaver omedelbar lagning eller endast uppfoljning. Prioritetsordningen kan
dndras och nya objekt sattas framst.



Over 200 sattningar pa olika hall i landsvagsnatet pa omradet fér NTM-centralen i Nyland évervakas, men vérst &r situationen pa livligt
trafikerade riks- och stamvagar som anlagts pa mjuka bottnar vid kusten. Skarpa, ojamna s&ttningar kan skapa oldgenheter for
trafikanterna och forsvara underhallet av vagen. De kan ocksa utgora en trafiksdkerhetsrisk séarskilt vid hoga hastigheter.

Den vanligaste och férmanligaste reparationsatgarden for sattningar &r forbattring med beldggning. Nyttan som uppnas med
reparationer av vdgar pa mjuk botten kan vara mycket kortvarig, eftersom leran fortséatter att satta sig. Grundférstarkning loser
problemet pa langre sikt.

| varsta fall kan sattningar vara ett tecken pa begynnande ras. Sattningar i en palad bank &r ett allvarligt tecken pa behovet av
reperationsatgérder. | de mest kritiska objekten finns &n idag skadade trépalar, som kan pl6tsligt ge vika. Om palarna ger vika kan
skadorna bli sa stora att vdgen maste stéangas av och reparationen pabdrjas omedelbart. Trapalar ersétts med armerade betongpalar
och en pélplatta. Det ar i allménhet dyrt att férnya palningen, i synnerhet om man under tiden for arbetet maste anvanda kostsamma
|6sningar med forbifartsvagar.

| det lagre vagnétet uppstar vagskador som en sammantagen effekt av forsamringen av vagens barighet och belastningen fran trafiken.
Nar vdgens barighet har gett vika racker det inte med att endast reparera vagytan eller beldggningen for att reparera vdagskadan, utan
dven vagens konstruktion maste forstarkas. | det lagre vagnétet gors konstruktionsforbéattringar i samband med
beldggningsentreprenader. En faktor som anmaérkningsvért forsamrar vagens barighet &r vata vagkonstruktioner. Darfor & malet bade
for vagunderhallet och istandsattningen av végar att vagytan och vagkonstruktionerna ska torka snabbare och battre hallas torra.

Visste du?

Det &r svart att bygga en vag pa mjuk mark som ler- eller myrmark. For att undvika ojamna sattningar i vagen kréavs grundférstarkning till
exempel genom att undergrunden stabiliseras med kalk och cement. Ibland racker det att en del av vagkonstruktionerna ersatts med
lttare material som lattklinker eller skumglas. | undermalig undergrund kan man behéva slé i palar och bygga vagen pa en platta som
bars upp av palarna, sa att vdgbankens tyngd inte orsakar séttningar.

Forut anlades vagar direkt pa marken dven pa svag undergrund. Utan grundférstarkning sétter sig sadana végar i allménhet ojamnt.
Hogre vallar grundades tidigare pa trépalar. Trapalarna kan murkna och skadas nér grundvattennivan sjunker.

Se aven

Trafikledsverket — De mest kritiska vdgskadeobjekten inom omradet for NTM-centralen i Nyland — projektkort (pa finska)




.\\ Narings-, trafik- och

miljdcentralen

Ingangssida » Verksamhet och mal » Kollektivtrafik

Kollektivtrafik
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En attraktiv kollektivtrafik uppstar i samarbete mellan myndigheter och andra aktérer

NTM-centralen i Nyland ansvarar for myndighetsuppgifterna inom kollektivtrafiken i Nyland, Egentliga Tavastland och Paijanne-
Tavastland samt, med undantag av behdrighetsomradena for Helsingforsregionens trafik (HRT), Tavastehus- och Lahtis-omradet,
Raseborgs, Hyvinge och Riihimaki stader.

NTM-centralens uppgifter inom kollektivtrafiken bestar av att uppratthalla och utveckla infrastrukturen samt planera, styra och utveckla
trafiktjansterna. Infrastruktur i anslutning till kollektivtrafiken &r hallplatser, hallplatsmérken och tak, cykelparkeringsplatser och
forbindelser i anslutning till dem. Stérsta delen av dessa upprétthalls av underhallsentreprenader for landsvégar, men man stravar ocksa
efter att gora nya investeringar varje ar. Sma investeringar i infrastruktur gérs med utgangspunkt i uppséttningen behov inom
infrastrukturen for kollektivtrafiken, som ar en sammanstélining av behoven av planer, utredningar och atgardsférslag som kommer upp.
Mindre projekt for att forbattra kollektivtrafikens infrastruktur genomférs till exempel inom ramen for MBT-avtalen. Storre investeringar,
som exempelvis hallplatser eller bytesplatser i planskilda anslutningar, genomfors i samband med stora védgprojekt eller som egna
projekt.

NTM-centralen képer kollektivtrafiktjanster for regionen som kompletterar trafiken enligt marknadsvillkor samt finansierar atgarder for
att utveckla kollektivtrafiken. Myndighetens uppgift ar att se till att tjansterna i forsta hand planeras som regionala eller lokala helheter
och att man i verksamheten stravar efter att forena alla persontransporter. | planeringen ska marknadsbaserade tjanster for kundernas



mobilitetsbehov och tjanster som upphandlats offentligt anpassas till varandra. NTM-centralen koordinerar och framjar det regionala
samarbetet mellan olika aktorer exempelvis via de regionala persontrafikarbetsgrupperna.

NTM-centralen féljer upp servicenivan i kollektivtrafiken pa sitt omrade och stéller upp mal fér den. Malet for servicenivaerna illustrerar
hur kollektivtrafikens serviceniva bor vara pa omradet for NTM-centralen i Nyland med hénsyn till invanarnas behov av mobilitet, statens
och kommunernas mal, utbudet av trafik pa marknadsvillkor och anslagsramen fér NTM-centralen i Nyland. Bestamningen av
servicenivan galler i forsta hand forbindelser mellan kommunerna inom behérighetsomradet for NTM-centralen i Nyland. Bestdmningen
av servicenivan kan tolkas som den miniminiva for turutbudet som NTM-centralen strévar efter att uppna pa sitt omrade. Pa
forbindelsestrackorna kan servicenivan vara battre dn den foreslagna beroende pa kommunernas aktivitet och mal eller
marknadsvillkor. Faststéllandet av servicenivan innefattar ocksa kvalitetsmassiga mal. Det senaste faststallandet av servicenivan har
gjorts for aren 2021-2024.

Undantagsforhallandenas inverkan pa kollektivtrafiken

Covid19-pandemin som spred sig till Finland i borjan av 2020 har haft en betydande inverkan pa kollektivtrafikens tjanster och férsamrat
branschens framtidsutsikter. | och med coronapandemin rasade antalet passagerare inom kollektivtrafiken och kollektivtrafiktjansterna
som drivs pa marknadsvillkor har minskat. Féretagens ekonomiska situation har férsamrats pa manga hall och kostnaderna for den
offentliga sektorn har 6kat i och med ersattningsupphandling av tjanster och projekt som tryggar branschens framtid. Under den
langvariga pandemin har man tidvis sett en 6kning av antalet passagerare, men branschens framtid ar fortfarande osaker. Under det
sista kvartalet 2022 var antalet resor cirka 75 procent av tiden fore coronapandemin. Dessutom har man observerad att topparna i
rusningstrafiken pa vardagarna har jamnats ut och fritidsresorna har 6kat proportionellt sett mer &n arbetsresorna.

De sanktioner som inférdes mot Ryssland pa varen 2022 ledde till en betydande hojning av branslepriserna, vilket ocksa har minskat
kollektivtrafikens Ionsamhet. Detta har varit ett stort bakslag for kollektivtrafiksektorn, som redan drabbades av effekterna av corona. A
andra sidan kan hégre branslepriser géra kollektivtrafiken mer attraktiv &n privatbilismen. Aven den allméanna héjningen av
kostnadsnivan och problemen med tillgangen pa arbetskraft, chaufférer och teknisk personal, medfér nya utmaningar for
kollektivtrafiken.

Persontransporttjansterna i Finland befriades temporart fran mervardesskatt for perioden 1.1-30.4.2023. Syftet var att forbattra
hushallens kopkraft under den kraftiga inflationen. NTM-centralen i Nyland inférde &ndringen i mervéardesskattesatsen i alla sina egna
kollektivtrafikavtal.

Visste du?

Enligt trafikavtalsférordningen avses med behorig myndighet inom vagtrafiken en myndighet eller en myndighetsgrupp som har
befogenhet att bedriva kollektivtrafik inom ett visst geografiskt omrade.

De behoriga myndigheterna i Finland definieras i lagen om transportservice.

Servicenivan beskriver resans kvalitet i allmanhet. Centrala faktorer som anger kollektivtrafikens serviceniva &r bland annat turtatheten,
restiden, hur biljett- och avgiftssystemen fungerar samt tillgangen till information.

Se aven

Kollektivtrafikens serviceniva 2021-2024 inom behérighetsomréadet fér NTM-centralen i Nyland (pa finska)

Lagen om transportservice (finlex.fi)
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Sitten att ordna kollektivtrafiken varierar inom NTM-centralens behdrighetsomrade

Forutsattningarna for att ordna kollektivtrafik varierar stort inom behorighetsomradet for NTM-centralen i Nyland. Kollektivtrafikens
anvandarpotential, behov och forutsattningarna for att ordna tjanster varierar i olika delar av omradet. Mgjligheterna att erbjuda
kollektivtrafiktjinster avgérs bland annat av samhallsstrukturen, befolkningstatheten och trafikkoncentrationen. Aven kommunernas
vilja att satsa pa utvecklingen av kollektivtrafiken varierar stort. Organiseringen av kollektivtrafiken kraver ett mycket nara samarbete for
att kollektivtrafikens servicehelhet ska bli effektiv och valfungerande.

Det finns goda forutsattningar att 6ka kollektivtrafikens popularitet sarskilt i trafiken i riktning mot huvudstadsregionen. Pendlingen
fokuseras till mellersta och véstra Nyland, som ocksa har kollektivtrafikens storsta anvandarpotential. Utanfor huvudstadsregionen
strévar vi efter att sékerstélla basservicen inom kollektivtrafiken.

Kollektivtrafiktjanster uppstar pa marknadsvillkor dar det finns tillracklig efterfragan. NTM-centralen stddjer trafiken som idkas pa
marknadsvillkor nér det & mojligt med tanke pa trafiken som helhet, till exempel genom att i samarbete med kommunerna ordna 6ppen
kollektivtrafik baserad pa skolskjutsar och képa anslutningstrafik till stamlinjerna. Trafiken pa marknadsvillkor har en central roll i Gstra
Nyland i Borgas lokaltrafik, pa strackan mellan Borgé och Helsingfors och delvis i trafiken fran vastra Nyland i riktning mot
huvudstadsregionen.

Vid behov kan den behdriga myndigheten fatta beslut om att ordna offentliga persontrafiktjanster som upphandlad trafik for att
sakerstélla en tjanst som &r mer mangtalig, mer tillforlitlig, av hogre kvalitet eller férmanligare an en tjanst som endast kan
tillhandahallas pa marknadsvillkor. Till exempel i Egentliga Tavastland och Véastra Nyland finns det forbindelseleder dar trafiken i sin
helhet har skétts som upphandlad trafik.

Bevarandet av kollektivtrafikens tjanster &r sarskilt utmanande i glesbebyggda omraden och andra omraden med l&gre efterfragan.
Basservicen tryggas till exempel genom anropsbaserade mobilitetstjanster eller servicetrafik. NTM-centralen stéder forsok med nya
typer av mobilitetstjanster med statsunderstod som beviljas till kommunerna.



Storsta delen av finansieringen anvands for koptrafik

Anslaget for kollektivtrafiken vid NTM-centralen i Nyland har under de senaste aren varit 5-6 miljoner euro. Anslaget anvéands for
upphandling av trafik, planerings- och utvecklingsprojekt samt statsunderstod som beviljas till kommunerna. | sin finansiering fokuserar
NTM-centralen pa effektiv och jamlik kollektivtrafik, som dven kommunerna vill satsa pa.

Av anslaget riktas en stor del till kop av trafik enligt faststallandet av servicenivan. Upphandlingarna genomfors i regel genom
samfinansiering med kommunerna. Samarbetet vid upphandling av trafik &r av stérsta vikt. Tack vare kommunernas satsningar har man
kunnat uppratthalla och utveckla kollektivtrafiktjansterna genom samarbete och man har lyckats halla servicenivén inom
kollektivtrafiken pa en rimlig niva.

NTM-centralen beviljar kommunerna statsunderstdd for upphandling av kommunintern trafik, ersattning for uppfyllandet av taxevillkor
samt for planerings- och utvecklingsprojekt inom kollektivtrafiken. NTM-centralen stravar efter att genom sin verksamhet uppmuntra
kommunerna pa sitt omrade att utveckla nya typer av mobilitetstjanster och att utféra andra experiment som stéder utvecklingen av
kollektivtrafiken.

Tillaggsfinansiering for kostnader pa grund av undantagsforhallanden

Pa grund av coronapandemin har kollektivtrafiken fatt betydande tillaggsfinansiering under 2021-2023. NTM-centralen i Nyland har
beviljats 6ver 3 miljoner euro i tilldggsfinansiering for 2021, 6ver en miljon euro for 2022 och &ver 2 miljoner euro mer &n vanligt for
2023. Tillaggsfinansieringen har anvants for att tdcka kostnaderna pa grund av corona. En del av tillaggsanslagen har dnnu inte
allokerats till de behériga myndigheterna och det slutliga beloppet av tilldggsfinansieringen preciseras i och med
finansieringsférhandlingarna under 2023. Efterverkningarna av coronapandemin och den instabila varldsmarknaden kommer
atminstone under de ndrmaste aren att halla kostnaderna for kollektivtrafiken pa en hégre niva an innan coronapandemin.

NTM-centralen i Nyland har ersatt de minskningar av trafiken som coronapandemin orsakat genom att satta in trafik pa de
forbindelsestrackor som anses nodvandiga. | forsta hand har man tryggat de forbindelser som behdvs for skol-, studie- och arbetsresor.
Dessutom har NTM-centralen beviljat stdd till kommuner och avtalstrafikforetag for att tdcka kostnaderna orsakade av coronaviruset.
Kommunerna har kunnat ansoka om statsunderstdd for kostnader for kollektivtrafik som orsakats av coronaviruset samt for projekt
som stimulerar branschen. Avtalstrafikforetagen har kunnat ansoka om kompensation for férlorade biljettintékter pa grund av corona
for en period pa hogst tva ar i avtal dér biljettintaktsrisken normalt uteslutande ligger hos trafikforetaget.

Pa grund av den pl6tsliga prisokningen pa drivmedel pa varen 2022 dndrade NTM-centralen indexjusteringarna i de trafikeringsavtal
som omfattas av den &rliga indexjusteringen till kvartalsvisa justeringar. Andringen géllde under 2022. Genom andringen av
indexjusteringarna strédvade man efter att stodja bussektorn, som redan haft det svart pa grund av corona.

Visste du?

Marknadsbaserad trafik grundar sig pa fri konkurrens, dér trafiken fungerar utifran varje trafikidkares egen planering och prissattning
utan offentligt stod.

Upphandlad trafik ar kollektivtrafik som kdps av offentliga myndigheter for att tillgodose kvantitativa eller kvalitativa behov av tjanster.
For upphandlad trafik anvands ocksa termen avtalstrafik.

Se aven

Statistik och rapporter om kollektivtrafiken (valj NTM-central: Nyland)
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Digitala projektkartor

Pa kartan nedan presenteras de mest bradskande projektbehoven vid NTM-centralen i Nyland under planeringsperioden 2024-2027
samt projekten och beldggningsobjekten 2023. Pa kartan presenteras dessutom reparationsobjekten bland broar och rérbroar 2023-
2024 samt sma projekt for fraimjande av trafiksakerheten och kollektivtrafiken som man planerar att genomféra 2023-2024.

| karttjansten 6ppnas som standard projekten for planeringsperioden 2024-2027. | symbolerna uppe till hoger pa kartan far du fram
forklaringar och kartnivaer. Av kartnivaerna kan du valja ut 2023 ars projekt, reparationer av broar och rérbroar 2023-2024 och sma
objekt 2023-2024. Via lanken under kartan kan du visa en stérre karta och visa kartan pa en egen flik.
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Trafikledsverkets projektkarta

National Land Survey of Finland, Esri, HERE, Garmi...




