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Esipuhe

Tietopohjaa viisaille paatoksille

Uudenmaan ELYn liilkennevastuualueelle, joka kattaa Uudenmaan seka Kanta- ja Paijat-Hameen maakunnat, sijoittuu noin 12 % koko
maan maantieverkosta, mutta maantieverkon liikennesuoritteesta ja tavaraliikenteen kuljetussuoritteesta liki 30 % ajetaan télla verkolla.
Koko maan vilkasliikenteisimmistd maanteistakin reilu puolet sijoittuu télle alueelle. Ei siis ole yhdentekevaa millaisena maanteiden
toimivuus ja turvallisuus yllapidetdan nyt ja tulevaisuudessa.

Julkisen talouden ndkymat ovat vaalikevaan aikana olleet keskeinen keskustelun aihe. Juuri valmistunut hallitusohjelma suuntaa
vaylanpidon rahoitusndakymaa. Tienpitoa on kurittanut nopea kustannusten nousu ja ostokyvyn heikkeneminen. Tana kevaana tama on
ndyttaytynyt erityisesti maanteiden paallystysten hinnoissa. Olemme laskeneet, ettd Uudenmaan ELYn alueella tarvitaan vuosittain noin
700 km uutta paallystettd, jotta maanteiden korjausvelka ei paallysteiden kunnon vuoksi kasvaisi. Lahelle tatd paasimme
kertaluontoisesti vuonna 2020 - tdna vuonna jadmme néista kilometreista liki puoleen, noin 360 km:iin. Paallystyskilometrit kohdistuvat
vaikuttavuuden mukaan vilkasliikenteiselle tieverkolle. Altavastaajaksi jaa vahaliikenteinen tiesto, jolle parantamistoimenpiteita saadaan



kohdistettua aiempaakin vahemman. On selvaa, etta tama tulee nakymaan tienkayttdjien arjessa ja tyytymattomyytena tienpitoon,
mutta myos lisddntyvana korjaustarpeena tulevina vuosina. Ndemme perustienpidon rahoituksen turvaamisen nimensa mukaisesti
toimintamme perustan turvaamisena. Lisérahoitus tienpitoon tulee ndin ollen enemman kuin tarpeeseen.

ELY-keskuksen maantieverkon pienet parantamisinvestoinnit kohdistuvat tana vuonna MAL-sopimuksin sovituille jalankulun ja
pyoravaylien kohteille niin Helsingin kuin Lahden seuduilla, erillisrahoituksen saaneille liittyman ja teiden kunnostuskohteille seka
akuuttiin tien painumakorjaukseen ja siltojen korjauksiin. Lisaksi toteutetaan pienia liikenneturvallisuutta ja joukkoliikenteen kayttoa
edistavia hankkeita.

Isoja kehittdmisinvestointeja toimialueellamme on kdynnissa kaksi: Keha lll:lla Askiston kohdalla ja valtatielld 4 vélilla Hartola—
Oravakivensalmi. Hankkeiden vetovastuu on Vaylavirastolla ja molemmat ovat valmistumassa kuluvan vuoden lopulla. Vaylaviraston
huhtikuussa julkaisema Vaylaverkon investointiohjelma nostaa esille alueen keskeisimmat hankkeet, jotka odottavat uuden eduskunnan
paatoksia. Tallaisia tiehankkeita sijoittuu mm. keskeisille elinkeinoeldman paavaylille valtateille 2, 4 ja 25 seka Keha lll:lle. ELY-keskus
laatii ndiden hankkeiden suunnitelmia ja tuottaa tietopohjaa paatoksenteolle. Erityisesti haluan nostaa esille valtatien 25 Hanko—
Méntséla kasvaneen roolin elinkeinoelaman kuljetuksille niin satamayhteytena kuin sen kylkeen sijoittuneille logistiikkakeskuksille.
Kaksikaistaisena valtakunnallisena paavaylana se ei enaa vastaa liikkenteen tarpeita ja liikenneturvallisuudenkin osalta se on alueemme
synkimpia.

Isojen kehittdmishankkeiden rinnalla ei voi unohtaa jalankulun ja pyoréilyn yhteyksien kehittamista osana seudullisia pyoratieverkkoja
tai pyordilymatkailun reitteja. Namakin on tunnistettu investointiohjelmassa ja niiden suunnittelua vieddan ELY-keskuksessa eteenpdin
toteutuspaatoksia varten. Kestavan liikkkumisen edistaminen on tarkea osa myos MAL-alueiden liikennejarjestelmasuunnittelua ja
tulevia MAL-sopimuksia. Lansi-Uudellamaalla Uudenmaan ELY-keskus joukkoliikenteen toimivaltaisena viranomaisena kehittaa
joukkoliikenteen jarjestamista yhteistyossa alueen kuntien kanssa.

Kasvavilla kaupunkiseuduilla ei saa unohtaa maanteiden paavaylien ja keskeisten valtakunnallisten maantieyhteyksien toimivuuden
merkitysta elinkeinoelaman ja huoltovarmuuden turvaaville kuljetuksille. Toimiva liikennejarjestelma huolehtii niin alueellisista kuin
valtakunnallisista ja kansainvalisista liikkumisen ja kuljettamisen tarpeista.

Kesdkuussa 2023

Paivi Nuutinen
Liikenne ja infrastruktuuri -vastuualueen johtaja

kuva: Sirpa Pollanen

Katso myos

Aluehallintovirastojen ja ELY-keskusten strategia vuosille 2020-2023

Uudenmaan ELY-keskuksen strategia 2020-2023
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Toimivatko markkinat?

Uudenmaan ELYn alueella kevaan 2023 paallystyskilpailutuksissa hintataso on ollut selittéméattoman korkea. Vaikka raaka-aine- ja
tyovoimakustannukset on huomioitu kustannusarvioissa, ovat ylitykset kustannusarvioihin nahden olleet toimialueellamme silti noin 50
%:n luokkaa. Tama on selvasti myds valtakunnallista tasoa enemman, jossa nousua on noin 30 %. Kutakin kilpailutusta kohden
tarjouksia on saatu kaksi tai kolme ja tarjoushinnat ovat olleet melko Iahella toisiaan. Onko alalla télle liikenneymparistonakin paikoin
vaativalle toimialueelle tarjolla jo lilan vahan potentiaalisia toimijoita vai mistad on kyse? Kustannustason nousun takia Uudenmaan ELYn
paallystysohjelma jaa kuluvana vuonna ennatyksellisen lyhyeksi noin 360 ajoratakilometriin eli alle puoleen sellaisesta tasosta, jolla
korjausvelan taso pystyttaisiin pitamaan edes ennallaan. Tama tarkoittaa sit4, etta vain korkeimman korjausluokan verkolle voidaan
kohdistaa uudelleenpaallystystoimenpiteita ja siellakin joudutaan tarpeellisia kohteita siirtdmaan seuraavaan vuoteen vastoin
elinkaaren kannalta tehokkainta paallystysrytmia. Muilta osin paallystetyn tieston valiton turvallisuustaso ja liikkennditavyys pyritaan
hoitamaan korjaamalla vain vaurioituneet ja pahoin urautuneet kohdat. Myos nopeusrajoitusten laskuun paallysteiden huonon kunnon
vuoksi pitda varautua nykyisella rahoitustasolla viimeistdan 2024 ellei kustannustaso putoa merkittavasti.

Tietopohjaista priorisointia



Niukassa rahoitustilanteessa on tarkeaa pystya kohdistamaan vahat resurssit tarkeimpiin kohteisiin. Uudenmaan ELYssa on kehitetty
viime vuosina tieverkon merkittavyysluokittelua tydkaluksi tarkeimpien tiejaksojen tunnistamiseen huomioimalla entista
monipuolisemmin ja ajantasaisemmin oleellisimpia toimintaymparistda ja verkon kayttoa kuvaavia tekijoita. Merkittavyystekijoihin
perustuva priorisointi on koskenut aiemmin erityisesti alinta verkkoa, mutta tienpidon rahoituksen ostovoiman véhentyessa tarkastelua
joudutaan tekemaan entista enemman myads vilkasliikenteisemmilla verkon osilla. Uudenmaan ELYn tieverkon merkittavyysluokitus
kattaa koko Uudenmaan ELYn tienpitovastuulla olevan verkon moottoriteita ja Keha Ill:n sisdpuolista aluetta lukuun ottamatta noin
pariin tuhanteen jaksoon jaettuna ja sita kaytetaan apuna erityisesti korjaustoimien kohdistamisessa. Sdannollinen henkildliikenne ja
saannollisen tavaraliikenteen potentiaali pyritddn arvioimaan useiden eri tunnuslukujen avulla. Liséksi arvioinnissa kaytetaan apuna
lukuisia muitakin eri lahteista kerattavia tunnuslukuja. Kuluvana vuonna uutta on puutavaran virtausanalyysi, jossa metsévaratietoihin
pohjautuen arvioidaan tulevaa hakkuupotentiaalia seuraavan kymmenvuotiskauden aikana ja siitd johtuvia tulevia puutavaran
kuljetustarpeita alemmalla tieverkolla.

Yksityisteita avustetaan

Uudenmaan ELYn alueella on noin 36 000 kilometria yksityistieverkkoa, joka syottaa raaka-aineita ja elintarvikkeita elinkeinoelamalle ja
tukee ihmisten liilkkumista ja tyontekoa erityisesti maaseudulla ja haja-asutusalueilla. Toimivalla yksityistieverkolla on my6s tarkea rooli
Suomen huoltovarmuuden kannalta. ELY-keskukset avustavat jarjestaytyneita tiekuntia parantamishankkeiden kustannuksiin
osallistumalla. Vuonna 2023 avustusten hakeminen on aiempaa kannattavampaa avustusprosentin noston myo6ta. Siltakorjaukseen
avustuksen suuruus on 85 % ja muissakin parantamishankkeissa 70 %. Lisdksi avustukseen kaytdssé olevia méaardrahoja on lisatty
erityisesti metséatiekohteita painottaen.

Tiesitko?

Korjausvelalla tarkoitetaan sitd rahasummaa, joka tarvittaisiin vaylien parantamiseen nykytarpeita vastaavaan hyvaan kuntoon.

Katso myos

Tilastokeskus — Maarakennuskustannusindeksi

ELY-keskus — Yksityistieapuri
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Tienpidon toimintaymparisto
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Uusimaa

alueella asuu kaksi miljoonaa ihmista. Alueen tieverkon pituus on noin 12 % koko maan tiestosta, mutta sielld syntyy kolmannes koko
maan liikkennesuoritteesta. Myds raskaan liilkenteen osuus on alueella poikkeuksellisen suuri, noin neljasosa koko maan
kuljetussuoritteesta.

Toimialueella sijaitsevat Suomen vilkasliikenteisimmat tiet. Valtatien 4 voidaan luonnehtia olevan Suomen maantiekuljetusten
selkadranka, jonka eteldisimman osan liikenteellinen toimivuus heijastuu kauas maan muihin osiin. Helsinki, Himeenlinna ja Tampere
yhdistyvat Suomen kasvukaytavallg, jonka rungon muodostavat paarata ja valtatie 3.

Alueella on valtaosa Suomen elinkeinoeldman toimijoista ja paljon valtakunnallista logistiikkaa. Helsinki—Vantaa on maan térkein
kansainvélinen lentoasema. Samalla se on tarkea logistinen solmukohta myds rahtiliikenteelle. Porvoossa sijaitsee Suomen suurin
satama seka merkittéva oljynjalostamo, jonka kautta hoidetaan polttoainejakelu suureen osaan Suomea. Inkoon satamassa valmistui
LNG-terminaalilaivan kayttoonotto joulukuussa 2022. Helsingin satama on yksi Suomen suurimmista, ja sen kautta kuljetettu tavara
vastaa arvoltaan kolmannesta Suomen ulkomaankaupasta. Helsingin sataman suunnitelmissa on keskittaa jatkossa kaikki Viron



liikenne Lansisatamaan, joka muokkaa merkittavasti liilkennejarjestelyja Lansivaylan paassa mm. uuden satamatunnelin myota. Alueella
vahennetaan kivihiilen kadyttda energiantuotannossa ja korvaavaa tuotantoa on toteutettu mm. biomassaa kayttavilla voimalaitoksilla,
kuten Helsingin Vuosaaressa vuoden 2022 lopulla aloittaneella uudella biolampdolaitoksella.

Taulukko: Toimintaympariston ja liikenteen tunnuslukuja

Uudenmaan ELY-keskus Osuus koko maasta

Véest6 2023 (31.12.2022) henkil6a 2107 098 38 %
Véestonkasvu 2000-2022 henkil6a 342 680 90 %
Tydpaikat (2021) kpl 975 820 41 %
BKT (2020) milj. euroa 107 145 45 %
Maapinta-ala (1.1.2023) km? 20017 7%

Maantiet (1.1.2023) km 9258 12%
Liikennesuorite (1.1.2022) milj. autokm. 10 846 30 %
Tavaraliikenteen kuljetussuorite (2021) milj. tkm. 6703 24 %
Erittdin vilkasliikenteiset tiet (KVL > 15 000 ajon./vrk, 2022) km 516 56 %
Kévelyn ja pyoréilyn vaylat maanteilld (1.1.2023) km 1161 19 %
Henkildvahinko-onnettomuudet (2018-2022) kpl 2 860 29 %
Perusvaylanpidon rahoitus ilman lisdrahoitusohjelmia (2023) milj. euroa 107 16 %
Joukkoliikenteen rahoitus, ELY (2023) milj. euroa 8 18%

Tilastokeskuksen uusimmassa vaestdennusteessa on arvioitu, ettd tulevien kahden vuosikymmenen aikana Suomen vaesto kasvaa vain
hieman, kun vaeston kehitysta tarkastellaan koko maan tasolla. Kasvu jakautuu maakuntien valilla epatasaisesti. Valtaosassa
maakunnista vaesto vahenee, kun taas vdeston kasvu keskittyy Uudenmaan ELY-keskuksen alueelle ja Uudenmaan maakuntaan.
Ennusteen mukaan vaesto kasvaa Uudenmaan maakunnan liséksi vain Pirkanmaan, Varsinais-Suomen ja Pohjois-Pohjanmaan
maakunnissa seka Ahvenanmaalla.

Talla hetkella Uudenmaan ELY-keskuksen alueella sijaitsee lahes puolet koko maan tydpaikoista, minkd myd&ta tydmatkaliikenne on
vilkasta. Uudenmaan alueella, erityisesti padkaupunkiseudulla, on Suomen suurimmat joukkoliikenteen kayttdjamaarat ja kestavan
liikkumisen kulkumuoto-osuudet.

Koronapandemian my®éta liilkennesuorite oli vuonna 2021 edelleen noin 8 % vahemman Uudellamaalla ja Kanta-Hameessa ja noin 3 %
vahemman Paijat-Hameessa verrattuna vuoden 2019 tilanteeseen. Polttonesteiden kuluttajahintojen nopea kallistuminen vuonna 2022
vaikutti osaltaan liikennesuoritteen kehittymiseen. Valtakunnallisesti lilkennesuorite oli edelleen vuonna 2021 noin 5 % vahemman ja
vuonna 2022 noin 6 % vahemman verrattuna vuoteen 2019, mutta muutoksen pysyvyytta on vaikea arvioida. Etatoiden pysyvampi
lisdantyminen voi tydomatkaliikenteen osalta hidastaa paluuta entiselle tasolle.

Vaikka kokonaisuutena katsoen toimialuettamme kuvaakin kasvu ja kehitys, ovat alueiden véliset erot suuria. Saavutettavuuden
varmistaminen koko verkolla on térke&a ja niukkojen resurssien kohdistaminen tehokkaasti ja vaikuttavimpien keinojen valinta
kulloisessakin tilanteessa on oleellista.

Tiesitko?

ELY-keskukset hoitavat maanteiden ja niihin liittyvien laitteiden ja varusteiden kunnossapidon seké edistavat tieliikenteen turvallisuutta
ja sujuvuutta parantamalla maanteita ja rakentamalla kévely- ja pyorailyvaylia.

Kunnat hoitavat katuverkkonsa itsenaisesti.

ELY-keskukset voivat lisdksi mydntaa parantamisavustuksia yksityisteille.

Katso myos

Vavlavirasto — Tietilastot
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Tienpidon rahoitus

Suunnittelu
Parantamisinvestoinnit 2,6 M€ (2 %)

3,5 M€ (3 %)

Hoito
42,9 M€ (35 %)

Korjaus
72,1 M€ (60 %)

Kuva: Tienpidon rahoitus tuotteittain 2023 (yhteensa 121 M€).

Uudenmaan ELY-keskuksen perustienpidon rahoitus vuodelle 2023 kesédkuun tilanteessa on noin 121 miljoonaa euroa. Perustienpidon
rahoituksella hoidetaan valtion omistaman maantieverkon tienpito lukuun ottamatta isoja kehittdmisinvestointeja, joista vastaa
Vaylavirasto. Paatoksentekoa rahoituksen kohdistamisesta ja toteutettavista hankkeista ohjaavat Uudenmaan ELYn strategia ja
Uudenmaan ELYn strategiset liilkenteen linjaukset, joiden keskeisena tavoitteena on tarjota toimiva lilkennejarjestelma ja turvallinen
tieverkko elinkeinoeldaman ja kansalaisten tarpeisiin. Valtaosa perusvayldnpidon rahoituksesta kuluu tieston kunnossapitoon eli hoitoon
ja korjauksiin. Hoidolla varmistetaan tieverkon paivittdinen liilkennoitavyys keliolosuhteista riippumatta ja korjauksilla puolestaan
poistetaan tieston kulumisesta ja ikddntymisesté johtuvia vaurioita.

Suunnittelu

Suunnittelun rahoituksella pystytaan tekemaan ELY-keskuksen perustehtéviin kuuluvaa liikkennejarjestelmaty6ta ja siihen liittyvia
suunnitelmia. Vaylaviraston keskitetyn suunnitteluohjelman kautta voidaan kadynnistéa isompia vaylien aluevaraus-, yleis- ja
tiesuunnitelmia.

Parantaminen

ELYn perusvaylénpidon rahoituksen heilahtelut ndkyvat erityisesti tieverkon parantamisessa ja vuosi 2023 on tarpeisiin ndhden hyvin
niukka. Vaylaviraston investointiohjelman perusvaylanpidon parantamishankkeiden toteuttamiseen ei télle vuodelle kohdennettu
lainkaan uutta rahoitusta.

Viime vuoden rahoituksen turvin kdynnistetaan yksi uusi kohde:
e Mt 170 tievaurion korjaus llolanjoen kohdalla, Porvoo

Joulukuussa 2022 valtiovarainvaliokunta lisdsi vuoden 2023 budjettiin rahoituksen seuraavien parantamishankkeiden toteutuksen
kaynnistamiseksi:



e Vt25ja mt 1102 Huskvarnintien liittyméan parantaminen, Raasepori
¢ Mt 140 Pohjois-Ahjon risteyssillan uusiminen, Kerava

Muilta osin jakovarakohteet kuluvalle vuodelle sisélsivat suunnittelukohteita ja paallysteiden korjauksia.

Helsingin ja Lahden seuduilla on kdynnissda MAL-sopimuksien (maankaytt6, asuminen ja lilkenne) toteuttaminen sovitusti vuoden 2023
loppuun mennessa. Tana vuonna kaynnistyy seuraavien parantamishankkeiden toteuttaminen. Osaan naista hankkeista rahoitus on
mydnnetty jo aiemmin:

e Kt 45/ mt 145 Hyrylan eteldisen kiertoliittyman parantaminen ja kaistajarjestelyt, Tuusula

¢ Mt 110 Kolmiranta—Veikkola (Kolmirannantie—Haapapurontie—Soidentaantie), jalankulku- ja pyorétie, Kirkkonummi
e Mt 120 Vihdintien parantaminen rakentamalla Kortesmaen alikulkukaytava, Espoo

¢ Mt 140 jalankulku- ja pyoratien parantaminen ja liikenneturvallisuuskohteet valilla Kyytitie-mt 1521, Vantaa ja Sipoo

Lisdksi MAL-sopimusten perusteella toteutetaan pienia liikenneturvallisuutta ja joukkoliikenteen kayttoa edistavia toimenpiteita seka
tehdaan suunnittelua.

Hoito

Maanteiden paivittdinen hoito on merkittavin kunnossapidon era vuositasolla. Lokakuun alussa alkavan seuraavan hoitovuoden myota
viimeisetkin Uudenmaan ELY-keskuksen alueen maanteiden hoitourakat ovat nyt uuden urakkamallin mukaisia, mika korostaa tilaajan ja
urakoitsijan vélista yhteistoimintaa. Kustannustason arvioidaan pysyvan viime vuosien tasolla, mutta vuosivaihtelu voi olla suurta eri
toimenpiteiden valilla, koska saa vaihtelee vuosittain.

Korjaus

Paallystaminen on korjaamisessa suurin kuluerd. Vuodelle 2023 paallystamiseen saatujen maararahojen ostovoima on heikentynyt
merkittavasti jopa edeltdvaan vuoteen verrattuna, jolloin mm. 6ljyn kallistuminen nosti merkittévasti paallystdamisen hintaa. Korjausvelka
kasvaa téna vuonna erityisesti alemmalla tieverkolla. Paavéaylien kunto pyritdan varmistamaan. Eduskunnan nime@mina korjauskohteina
télle vuodelle ovat:

e Mt 104 uudelleen paallystaminen, Raasepori ja Lohja,

e Mt 317 Viitailantien kunnostaminen, Asikkala

¢ Mt 1543 Tolkkistentien jalankulku- ja pyoratien paallystaminen, Porvoo
e Mt 3191 Sankolantien kunnostus, Himeenlinna

e Sepankylantien (mt 11271) korjaaminen, Kirkkonummi,

¢ Kalliontien korjaaminen (mt 13811 ja mt 13817), Hausjarvi

Erillisrahoituksella toteutettavat toimenpiteet suunnitellaan maéararahan ja tarpeen mukaan. Paapaino on paallysteen uusimisessa ja
kuivatusjarjestelmien toimivuuden varmistamisessa. Esimerkiksi Kalliontie Hausjarvella korjataan soratieksi.

Siltojen korjausten maararahat ovat kuluvana vuonna edellisvuosien tasolla. Siltojen ja putkisiltojen materiaaleista erityisesti terdksen
hintakehitys vaikuttaa korjattavien kohteiden maaraan. Siltakohteissa on urakoitsijoiden riskien helpottamiseksi kdytossa terdksen
hintaa huomioiva indeksi. Se kuitenkin lisdd epavarmuutta lopullisista kustannuksista.

Pienempia vaurioita, rumpuja ja kuivatuspuutteita pystytaan perusrahoituksella korjaamaan aiempaa vahemman, noin 0,5 M€:n edesta.

Tiesitko?
Uudenmaan ELY-keskuksen vuoden 2023 tienpidon perusrahoitus on noin 107 miljoonaa euroa.

Lisdantyva liikkenne lisaa tieston kulumista ja siten myds tienpidon perusrahoituksen tarvetta.

Katso myos

Vayldvirasto — Valtion véyldverkon investointiohjelma vuosille 2024-2031
Valtiovarainvaliokunta — Eduskunnan jakovarakohteet 2023

Pienet alueelliset tieinvestoinnit, Uusimaa, Kanta-Hame ja Paijat-Hame -hankekortti
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¢ Liikenteen linjaukset
e Liikennejarjestelmétyo
e Turvallinen liikkuminen
¢ Hankesuunnittelu
¢ Tieverkon kunnossapito
o Péallysteet
o Sillat ja muut taitorakenteet
o Tievauriokohteet
* Joukkoliikenne
o Joukkoliikenteen jarjestdminen ja rahoitus
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Liikenteen linjaukset

LIIKENTEEN STRATEGISET PAINOTUKSET

Kestavaa tulevaisuutta tekemassa
— ihmisten ja alueiden parhaaksi

Kestava liikkenne Elinvoimaa Turvallinen
alueelle lilkkenne

hillitsemme Saavutettavuudella Turvallinen likenne
iimastonmuutosta ja mahdollistamme alueen syntyy yhteistyslla ja
turvaamme terveellisen elinvoimaisuuden tienpidon toimin
elinympariston

Kestavalla liikenteella

Aktiivinen yhteistyo ja ennakoiva vuorovaikutus

Olemme luotettava kumppani sidosryhmillemme ja toimimme avoimessa
vuorovaikutuksessa tienkayttajien kanssa

J
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Strategia - osa johtamisen arkkitehtuuria

Uudenmaan ELY-keskuksen liilkenteen strategisissa painotuksissa kuvaamme ELY-keskuksen roolia ja tehtdvakenttda omalla
toimialueellaan seka kirkastamme toiminnan tavoitteita. Tunnistetut painopisteet antavat suuntaviivat liikennejarjestelman
kehittamiselle ja suunnittelulle, tienpidolle seka joukkoliikenteen jarjestamiselle. Strategia on osa johtamisen arkkitehtuuria ja se linjaa
organisaation tarkeimpia tavoitteita seka tukee jokapaivaisessa tydssa tehtavia valintoja ja ratkaisuja.

Liikennejarjestelman ja liilkenneturvallisuuden kehittdmisessa, tienpidossa seka julkisen liikenteen jarjestdmisessd on monia
reunaehtoja ja valtakunnantason linjauksia seka ohjeita, jotka olemme huomioineet liilkenteen strategisissa painotuksissa alueellisen
toimintaympariston nakokulmasta.

Liikenteen strategiset painopisteet olemme jakaneet neljaan osa-alueeseen: Kestava liikenne, Elinvoimaa alueelle, Turvallinen liikenne
seka Aktiivinen yhteistyd ja ennakoiva vuorovaikutus. Painopistealueille on méaaritelty konkreettisia toimenpiteit, joilla tdasmennetéan ja
havainnollistetaan strategiaa tukevia tehtavia. Toimenpiteille on luotu myds mittaristo, jolla seuraamme niiden toteutumista vuosittain
suhteessa toimenpiteille asetettuihin tavoitteisiin.

Tavoitteena entista turvallisempi sujuva ja kestava lilkenne

Kestava lilkenne -painopiste on yksi osatekija yhteiskunnallisten tavoitteiden saavuttamisessa ilmastonmuutoksen hillitsemiseksi ja
hiilineutraalisuuden tavoittelussa. ELY-keskuksessa edistamme kestavaa lilkkkumista matkaketjuja ja liikenneturvallisuutta koskevilla
suunnitelmilla, joita teemme yhdessa kuntien kanssa. Kavelyn ja pyordilyn seka joukkoliikenteen infran kehittamisen merkitys tulee
kasvamaan siirryttdessa vahapaastoiseen liilkenteeseen. Esimerkiksi alikulut, liityntapysakainti ja pysakkiymparistot vaativat
huomiotamme. Painotamme toiminnassamme matkaketjujen ja kuljetusketjujen kehittamista. Joukkoliikenteen liitynta- ja
vaihtoyhteyksien sujuvuus ja helppous ovat tarked osa matkaketjujen toimivuutta.



Liikenteen aiheuttamat ymparistohaitat, kuten melu, seka vaikutukset pohjavesiin, ilmanlaatuun ja kasvihuonekaasupaastoihin otamme
huomioon kaikessa toiminnassa. Tieliikennemelulle altistuvien ihmisten méaara ei saisi nousta, vaan sen pitdisi laskea.

Turvallisen liikenteen painopiste kasittaa nelja keskeistéd osa-aluetta: Kehitdmme turvallisuutta digitalisaation ja automaation avulla,
teemme aktiivista turvallisuusyhteisty6téd, parannamme liikenneinfrastruktuuria seka huolehdimme turvallisista ajonopeuksista.

Suunnittelemme kuntien kanssa yhteistyossa turvallista ja kestavaa liilkennetta tukevia toimenpiteitd, joita kehitetaan usein samoin
keinoin. Parannamme my0s tienylitysratkaisuja nykyista turvallisemmiksi. ELY-keskuksena olemme olleet aktiivisia
turvallisuusstrategian valtakunnallisissa tyoryhmissa seka mukana pilotoimassa turvallisuuden parantamiseen tahtaavia
digitalisaatiohankkeita kunnossapidossa. Liséksi suunnittelussa huomioimme automaattisen liikennevalvonnan ja raskaan liikenteen
valvontapisteet aikaisempaa kokonaisvaltaisemmin.

Elinvoimaisia alueita ja aktiivista yhteistyota

Elinvoimaa alueelle -painopiste keskittyy toimenpiteisiin, joilla huolehdimme kasvavien kaupunkiseutujen saavutettavuudesta, teiden
merkittavyytta vastaavan kunnon ja lilkkennoitavyyden turvaamisesta seka pitkdmatkaisen tavaraliikenteen tarpeiden huomioimisesta.
Teemme yhteistyota elinkeinoelaman kanssa liikennejarjestelman kehittamistoimenpiteiden maarittelyssa ja suunnitelmavalmiuden
parantamisessa. Kehitamme my0s raskaan liikkenteen taukopaikkoja, otamme huomioon pituudeltaan tai painoltaan aiempaa
suurempien rekkojen tarpeet tieverkolla ja huolehdimme varareittien sujuvuudesta seka erikoiskuljetusreittien toimivuudesta. Kuntien
kanssa tehtdvassa yhteistydssa huolehdimme, ettd kuljetukset satamiin ja terminaaleihin ovat sujuvia seka tie- etta katuverkolla.

Priorisoimme tienpitoa ja parantamishankkeita entistd voimakkaammin maanteiden merkittavyysluokituksen ja palvelutasotavoitteiden
perusteella samalla kehittéen luokitusten tietopohjaa ja laatua. Huolehdimme ELY-keskuksessa alueiden ja erityisesti kasvavien
kaupunkiseutujen saavutettavuudesta. Saavutettavuus on elinkeinoelaman lisaksi tarkeda myos tyo- ja opiskelumatkoilla. Turvaamme
joukkoliikenteen palvelut erityisesti tarkeimmilla opiskelu- ja tydmatkayhteyksilla.

Toimintamme keskidssé ovat aktiivinen yhteisty0 ja ennakoiva vuorovaikutus niin viranomaisten, elinkeinoeldaman kuin tienkayttajien
kanssa. Osallistumme aktiivisesti viranomaisyhteistyoryhmiin ja kdymme ennakoivaa vuoropuhelua kuntien seka ammattiliikenteen
yhteistyoverkostojen kanssa. Tunnistamme keskeiset tienkayttajien asiakasryhmat seka heidan tarpeensa ja viestimme aktiivisesti
ELY:n toiminnasta eri kanavien kautta. Kirkastamme asiakasyhteydenottojen toimintamallit ja olemme aktiivisessa yhteistydssa
valtakunnallisen asiakaspalvelukeskuksen kanssa.

Tiesitko?

Tuoreimmat selvitykset kestavan liikenteen, elinkeinoeldaman tarpeiden ja turvallisuuden saralla:

Kestdvat matkaketjut Ita- ja Lansi-Uudellamaalla

Kestavat matkaketjut Paijat-Hadmeessa

Uudenmaan ELY-keskuksen merkittdvan tieverkon palvelutasoselvitys 2022

Raskaan liikenteen valvontapaikkaverkon tdydentdminen Uudenmaan, Kanta-Hémeen ja Péijat-Hameen alueella — Selvitys

Paakaupunkiseudun alemman maantieverkon liikenneturvallisuusselvitys

Kylateiden toteuttamismahdollisuudet Uudenmaan ELY-keskuksen toimialueella

Katso myos

Valtioneuvosto — Valtakunnallinen liikennejarjestelm&suunnitelma (Liikenne 12)

Valtioneuvosto — Fossiilittoman liikkenteen tiekartta

Valtioneuvosto — Liikenneturvallisuusstrategia

Traficom — Liikennejérjestelmé&analyysi

Traficom — Liikenneverkon strateginen tilannekuva
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Liikennejarjestelméatyo — suunnittelua, toteutusta ja seurantaa

Suomen ensimmainen valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma hyvaksyttiin valtioneuvostossa kevaalla 2021. Suunnitelma
linjaa liikkennejarjestelman kehittdmistd myos alueellisella tasolla. Suunnitelman tavoitteet korostavat kestévaa liilkkumista etenkin
kaupunkiseuduilla, koko Suomen saavutettavuutta seka liikkennejarjestelman tehokkuutta. Kaikessa toiminnassa tulee ottaa huomioon
tavoite ilmastonmuutoksen hillintdan. Alkaneella hallituskaudella valtakunnallinen liikennejérjestelméasuunnitelma paivitetaan.
Suunnitelman tavoitteita toteutetaan vaylaverkon investointiohjelmalla, perussuunnitelmalla ja suunnitteluohjelmalla, joiden
vuosittaisesta paivittamisestd vastaa Vaylavirasto. Monet ndiden siséltdmista hankkeista toteutetaan yhdessa valtion ja kuntien
kesken.

Alueellisessa liikennejarjestelmatydssa ELY-keskuksen tehtavana on varmistaa valtakunnallisten tavoitteiden toteutuminen, tieverkon
pitkajanteinen kehittaminen seka liikenteen turvallisuus-, sujuvuus- ja ymparistohaittojen minimointi. ELY-keskus tekee
liikennejarjestelmayhteistyota kaikilla suunnittelun tasoilla erityisesti valtion tieverkon nakdkulmasta, mutta kaikki vaylamuodot ja
kulkutavat huomioiden. ELY-keskus osallistuu liikennejarjestelmasuunnitelmien laadintaan ja toimii niiden toteuttajana maantieverkon
osalta toimien yhteistyossa Vaylaviraston ja kuntien kanssa. ELY-keskus toimii myds joukkoliikenteen toimivaltaisena viranomaisena
osalla alueista.

Liikennejarjestelmén ja maankayton suunnittelu

Liikennejarjestelmasuunnitelmaan kootaan kuntien, valtion ja muiden alueen toimijoiden yhteinen ndkemys liikennejérjestelman
kehittdmisestd, ottaen huomioon eri maankayttomuotojen, kuten asuntotuotannon ja elinkeinojen tarpeet. Uudenmaan ELY-keskuksen
alueella liikennejarjestelmésuunnitelmia laativat maakuntien liitot seka Helsingin seudun liikkenne (HSL).



Uudenmaan liitossa laaditaan maakuntakaavan liséksi Itd-Uudenmaan ja Lénsi-Uudenmaan liikennejarjestelméasuunnitelmat, jotka on
paivitetty vuonna 2021. Helsingin seudun liilkenne HSL vastaa Helsingin seudun 14 kunnan liikennejarjestelméasuunnitelmasta osana
maankayton, asumisen ja liikenteen yhteista MAL-suunnitelmaa. MAL2019-sopimuksessa Helsingin seudun kunnat ja valtio ovat
sopineet toimenpiteista vuosille 2020-2031.

Kanta- ja Paijat-Hameessa maakunnan liitot laativat maakuntakaavat ja vastaavat alueidensa liikennejarjestelmasuunnitelmista. Kanta-
Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma on paivitetty vuonna 2020 ja Paijat-Hameen likkennejarjestelmasuunnitelma vuonna 2019.
Alueen ensimmainen MAL-sopimus on vuoden 2021 aikana neuvoteltu Lahden kaupunkiseudulle ja se kattaa vuodet 2021-2031. Paijat-
Hameen liitto vastaa seuraavaan MAL-sopimukseen tdhtdavan Lahden seudun kaupunkiseutusuunnitelman laadinnasta.

ELY-keskus osallistuu liikennejarjestelmasuunnitelmien ja maakuntakaavojen valmisteluun tiiviisti eri ryhmissa ja teettaa yhteistyossa
suunnitelmien laadintaa hyodyttavia selvityksig, joita ovat viime aikoina olleet esimerkiksi kestavien matkaketjujen maarittely seka
maanteiden luokitteluun ja palvelutasoon liittyvat tyot. ELY-keskus on myds osapuolena MAL-sopimusten solmimisessa ja osallistuu
tiiviisti sopimusten toimenpiteiden toteuttamiseen ja toteutumisen seurantaan. Sopimuksia toteuttavia toimenpiteita ovat esimerkiksi
pienet kestavaa liikkkumista ja liilkenneturvallisuutta edistavat liikenneverkon parantamistoimet. Hallituskauden alussa Helsingin ja
Lahden seuduille laaditaan uudet MAL-sopimukset.

Varmistamme liikennejarjestelman toimivuuden ja erityisesti maanteiden liikenteellisten tarpeiden huomioon ottamisen myds eri
kaavatasoilla seka liikennejarjestelméaa koskevissa maankayton suunnitelmissa. Osallistumme kuntien yleis- ja asemakaavojen
laadintaan seka maakuntien liittojen maakuntakaavatyohon. Laadimme yhteistydssé kuntien ja liittojen kanssa kaavoitukseen liittyvia
liikennesuunnitelmia ja -selvityksia sekd annamme lausuntoja kaavoista.

Katso myos

HSL — Helsingin seudun maankayttd, asuminen ja liikenne, MAL 2019

Uudenmaan liitto — Itd-Uudenmaan liikennejarjestelmésuunnitelma

Uudenmaan liitto — L&nsi-Uudenmaan liikennejarjestelmisuunnitelma

Hameen liitto — Kanta-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma

Paijat-Hameen liitto — P&ijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma

Paijat-Hameen liitto — Lahden seudun kaupunkisuunnitelma

Ympéristoministerié — Helsingin seudun MAL 2020—-2031 -sopimus

Ympaéristoministerié — Neuvottelutulos Lahden seudun MAL-sopimukseksi 2021-2031
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Turvallinen tieymparisto koostuu monesta osatekijasta

Liikenneturvallisuuden parantaminen on térked lapileikkaava tavoite kaikessa tienpidossa. Tama koskee kaikkea toimintaa alkaen
liikennejarjestelmasuunnittelusta edeten aina maanteiden ja tieympériston parantamiseen seka yllapitoon ja hoitoon asti. Erillisia
liikenneturvallisuustoimenpiteitd tehdaan tietoon ja riskianalyyseihin perustuen huomioiden niiden vaikuttavuus ja kustannustehokkuus.
Nama toimenpiteiden priorisoinnit perustuvat mm. toimenpidekohtaisiin selvityksiin ja laadittuihin tarvekoreihin. Lisdksi ELY-keskus saa
arvokasta paikallistietoa kuntien tarkeimmista kehittdmiskohteista esimerkiksi kuntien liikenneturvallisuusryhmien kokouksissa seka
muun tiiviin yhteydenpidon kautta. Tyypillisia liilkenneturvallisuustoimenpiteitd ovat maantieliittymien parantamiset, tieympariston
varusteiden kunnostamiset tai uusimiset (esim. kaiteet), likenteenohjauksen toimenpiteet (esim. nopeusrajoitukset ja opasteet),



jalankulku- ja pyorateiden seka alikulkujen rakentamiset, tievalaistuksen rakentaminen, uudet riista-aidat, automaattisen
liikennevalvonnan suunnittelu ja toteutuksen edistdéminen, suojateiden parantamiset ja rakentamiset seka turvallisten
pysékkijarjestelyjen rakentamiset. Néita hyvin erilaisia toimenpiteitd joudutaan niiden toimenpidekohtaisen tarkeysjarjestykseen
asettamisen lisdksi yleensa vertailemaan kesken&dan — kaikkiin on olemassa hyvia kohteita, mutta vain pieni osa naista voidaan
vuosittain toteuttaa.

Painopisteina suojattomat tienkayttijat ja kestava lilkkkuminen

Vuosittain ELY-keskus toteuttaa ensisijaisesti sellaisia kustannustehokkaita toimenpiteitd, jotka parantavat jalankulun ja pyorailyn
turvallisuutta ja helppoutta seka edistavat joukkoliikenteen kayttod. Naiden yleensa pienten, mutta paikallisella tasolla erittdin
merkittavien liilkenneturvallisuustoimenpiteiden lahtotietoina ovat mm. kansalaisilta, kouluilta, yhdistyksilta tai kunnista saadut
toimenpide-ehdotukset seka ELY-keskuksen omat selvitykset. Erittdin térkedan rooliin nousevat myos kuntien kanssa yhdessa tehtavat
kestavan liikkkumisen ja liilkenneturvallisuuden parantamisen suunnitelmat. Kestévén ja turvallisen liikennekulttuurin parantamiseen
tahtaavien toimenpiteiden liséksi suunnitelmissa maaritetdan yhdessa tarkeimmat pienet toimenpiteet jalankulku- ja pyoraily-
yhteyksien, joukkoliikennepyséakkien seka kestavan liikkumisen matkaketjujen parantamiseksi. Samalla huomioidaan tarkeat
kohderyhmat, kuten esim. lapset ja idkkaat, arvioimalla paivakotien, koulujen seka palvelutalojen ja hoitokotien ymparistdjen
parantamistarpeita.

Uusien jalankulku- ja pyorateiden toteutusten osalta tarkeimpéana lahtdkohtana on joka kolmas vuosi péivitettava tarvekori, jossa
otetaan huomioon kuntien nakemykset uusien jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien tarkeydesta. Naista kiireellisimpia pyritdan viemaan
tiesuunnitteluun ja kohti toteutusta — tdmén osalta ratkaisevassa roolissa on myos yhteisrahoituksesta sopiminen kunnan kanssa.

LIIKENNETURVALLISUUSRYHMIEN TOIMINNAN TILANNE
KESAKUU 2023

[0 Liikenneturvallisuusryhma ja -koordinaattori
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Tiesitko?

Uudenmaan ELY-keskuksen alueen maanteilla

¢ tapahtuu eniten henkildvahinkoja tieltd suistumisen tai perdanajon seurauksena
¢ tapahtuu maarallisesti eniten kauriskolareita, jotka onneksi johtavat useimmiten vain omaisuusvahinkoihin



Katso myos

ELY-keskus - Liikenneturvallisuus (valitse ELY-keskus: Uusimaa)

Vaylavirasto — Turvallisuus tieliikenteessa

Poliisin kirjaamat tieliikenneonnettomuudet kartalla

Suurriistavirka-avun kirjaamat hirvieldinonnettomuudet kartalla

Traficom - Tieliikenteen turvallisuus

Liikenneturva

Onnettomuustietoinstituutti
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Hankesuunnittelu

Valtatien 25 Vesitornin liittyman parantaminen eritasoliittymaksi
Lohjalla, havainnekuva etelasta pohjoisen suuntaan.

Suunnittelulla varaudutaan tulevaisuuteen

Uudenmaan ELY-keskuksen alueella on hyvin paljon tarpeita tieverkon kehittamiseen ja parantamiseen. Tarpeet ovat erilaisia ja
erikokoisia. Merkittdva osa néista toimenpidetarpeista esitetdan priorisoituina alueen liikkennejarjestelmasuunnitelmissa tai kestavan ja
turvallisen liilkkumisen suunnitelmissa. Rahoitus ratkaisee, mita lopulta voidaan toteuttaa. Suunnitelmia teettdamalla varaudutaan siihen,
ettd valmius toteuttamiseen on mahdollisimman hyva toteutusrahoituksen varmistuessa. Erityisesti paavaylien osalta on varauduttava
suunnitelmin tuleviin kehittamistarpeisiin pitkalla aikavalilla.

Suunnittelun rahoituksella tehdaén ELY-keskuksen perustehtaviin kuuluvaa liikennejarjestelmatyota ja siihen liittyvia suunnitelmia, mutta
my0s suurten vaylahankkeiden suunnitelmia. Vaylavirasto ohjaa isoimpien suunnittelukohteiden suunnittelua valtakunnallisen
keskitetyn suunnitteluohjelman kautta. Suunnitteluohjelmaan valittujen esiselvitysten avulla kartoitetaan laajasti tulevia suunnittelu- ja
investointitarpeita. Vaylahankkeiden arviointiin kdytetaan hyoty-kustannusanalyysia ja vaikuttavuuden arviointia. Hankearvioinnilla
varmistetaan parhaan hankevaihtoehdon eteneminen suunnittelussa. Suunnitteluohjelman hankesuunnittelukohteiden avulla pyritaan
ensisijaisesti edistamaan Vaylaviraston laatiman investointiohjelman investointikohteiden suunnittelutarpeita. Valintakriteerit
perustuvat valtakunnallisen lilkennejarjestelmasuunnitelman tavoitteisiin: saavutettavuus, tehokkuus ja kestavyys, seka siihen, onko
tarve tunnistettu strategisessa tilannekuvassa tai onko kohde erityisen akuutti tai muutoin kriittinen.

Merkittavimpia kaynnissé olevia tai alkavia hankesuunnittelukohteita ovat:

e Vt 3 parantaminen valilla Kannelméki — Kaivoksela ja Kuninkaantammen eritasoliittym4, tiesuunnitelma
¢ Vt 4 parantaminen valilla Keha | — Keha Ill ja limasillan eritasoliittyma, tiesuunnitelma

e Vit 7 Lansimaen vaihtopysakit ja Keha lll eritasoliittyma Vantaalla, tiesuunnitelma

e Vit 12 valilla Uusikyla — Tillola, tiesuunnitelma



¢ Vit 25 Asematien eritasoliittyma Vihdissa sekéa Vesitornin eritasoliittymé Lohjalla, tiesuunnitelma

e Vt 25 Hyvinkaa — Méantsala, tiesuunnitelma

¢ Keha Ill, useamman suunnittelukohteen kokonaisuus TEN-T -osuudella, kehittdmisselvitys ja aluevaraussuunnitelma
o Keha lll vélilla Ala-Tikkurila — Kalkkikallio (Puistolan sillat), tiesuunnitelma

e Kt 51 valilla Sunnanvik — Munkinmaki, yleissuunnitelma ja ymparistovaikutusten arviointi

e Kt 55 kehittamisselvitys Porvoo — Mantsala ja Monninkylan eritasoliittyma, aluevaraussuunnitelma

e Mt 1002 Skaldon sillan tiesuunnitelma Raaseporissa

o Pdijat-Hameen kestavan liilkkumisen laatukdytavaselvitys

Uusia suunnittelutarpeita ovat mm:

e Vt1/Kehéall (likenneturvallisuus), tiesuunnitelma

¢ Vt 2 Nummela - Karkkila vélin yleissuunnitelma ja ympéristovaikutusten arviointi
e Vit 4 valilla Keha Il — Kuloméentie, tiesuunnitelma

¢ Vt 10 ja mt 284 Viereman pohjavesisuojaus ja tiejarjestelyt

e Vt12 valilla Joutjarvi — Uusikyld, tiesuunnitelma

o Vi 25 kehittdmisselvityksen jatkosuunnittelukohteet

e Mt 152 (Keha IV) tiesuunnitelma

e Mt 11466 Tuusulan Itdvayldn aluevaraussuunnitelma

¢ Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys, tiesuunnitelma

Pienempia suunnittelukohteita ovat esimerkiksi vuosittaisessa tienpidon ja liilkenteen suunnitelmassa esitettavat tarkeimmat
hanketarpeet, MAL-sopimuksissa sovitut hankkeet seka muuta erillisrahaa budjetista saaneet pienet kohteet.

Tekeilld ovat mm. seuraavat suunnitelmat:

¢ Vt 6 Pukaron liittymé&n parantamisen tiesuunnitelma
e Mt 1070 valilla Sammatti — Myllykyla jalankulku- ja pyoratie, rakentamissuunnitelma

Suunnittelusopimuksin tuemme kuntia ja kaupunkeja edistamaan sellaisten kunnille valttaméattomien maanteille sijoittuvien hankkeiden
etenemistd, joihin valtion rahoitusta ei ole saatavilla. Suunnittelusopimuskohteita on meneilldan lukuisia.

Suunnittelutarpeita aiheuttavat myos muiden toimijoiden suunnitteluhankkeet, jotka tavalla tai toisella liittyvat maantieverkkoon.
Tallaisia kdynnissa olevia ovat esimerkiksi raitiotiehankkeiden suunnittelut Helsingissa ja Vantaalla, tunnelihankkeet Helsingissa seka
Espoo - Salo -oikoradan suunnittelu.

Tiesitko?

Tiesuunnitelman laadintaan on syyta varata vahintaan kaksi vuotta aikaa.

Katso myos

Uudenmaan ELY-keskus — Teiden suunnittelu ja rakentaminen (valitse ELY-keskus: Uusimaa)

Vayldvirasto — Suunnitteluohjelma

Vaylavirasto — Vaylaverkon investointiohjelma
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Tieverkon kunnossapito

Maanteiden kunnossapitoon kuuluvat paallystettyjen teiden, sorateiden, siltojen, tieympéariston seka maanteiden varsilla olevien
laitteiden ja rakenteiden hoito ja ylldpito. Kunnossapidon tarkoituksena on kesé- ja talvihoidolla taata tieverkon turvallisuus ja
paivittdinen liikenndinti.

Ajankohtaista tieverkon kunnossapidossa

Talvi 2022-2023 haastoi tienpitoa suurilla lumimaarilla. Tammikuussa 2023 saa muuttui yllattaen kevaiseksi, jonka takia sateet tulivat
padosin vetena. Lampdtilojen vaihtelu muutaman plusasteen seka pienen pakkasen vililla johti paallysteiden kunnon romahtamiseen ja
todella suureen paikkaustarpeeseen. Ikddntyneet asfalttipdallysteet vaurioituvat herkéasti vaihtelevien talvisdiden ja Eteld-Suomen
vilkkaan liikenteen vaikutuksesta. ELY-keskuksen ja hoitourakoiden kédytdssé olevat keinot olivat &drirajoilla. Menneen talven aikana
syntyi myds tulvia, jotka jadtyivat hetkessa laajoiksi jadkentiksi ja jopa estivét vaylien kayttda. lImastonmuutokseen liittyvat ilmicdt
edellyttavat erityisesti teiden kuivatusjarjestelmien toimivan hyvin ja poikkeaviin tilanteisiin varautumista on parannettava jatkuvasti.

Teiden kuivatusjarjestelmien toimivuus on tarkeaa liilkenneturvallisuuden ja tierakenteiden kestavyyden takia. Kuivatusten
kunnossapitoon tartutaan aiempaa tehokkaammin. Kuivatuksen parantaminen kytketdan toimintamalleja kehittdmalla enemman
paéllysteiden uusimissuunnitelmiin ja ndin omaisuudenhallinnan ndkékulma huomioidaan paremmin. Pidemmalla aikavalilld n&in
saavutetaan parempi kestavyys myos saiden aari-ilmioita vastaan.

Kanta-Hameessa Hyvinkaan ja Hameenlinnan alueiden maanteidenhoitourakat on talven aikana kilpailutettu. Uudet viisivuotiset urakat
alkavat lokakuussa 2023. Urakointimallissa on siirrytty kiintedstéd kokonaishinnasta tavoitehintaan, jolloin toistd maksetaan
toteutuneiden kustannusten mukaan. Mallissa korostuvat tilaajan ja urakoitsijan yhteistyo sekd nopeampi reagointi muutoksiin.



Kesi- ja talvihoito

Maanteiden talvi- ja kesdhoidon osalta tiestd on jaettu kymmeneen hoitourakka-alueeseen. Maanteiden hoitourakoitsijat vastaavat
maanteiden hoidosta Vaylaviraston ja ELYn maarittelemén palvelutason mukaan. Hoitourakoihin siséltyy paatehtavina talvihoito,
liikenneympariston hoito, sorateiden hoito ja &killiset tehtévéat esimerkiksi liilkkenneonnettomuuksiin tai luonnonilmidihin liittyen.

Talvihoito keskittyy lumenpoistoon ja liukkauden torjuntaan. Tiet on jaettu liikennemaarien mukaan talvihoitoluokkiin, joilla
toimenpideajat esimerkiksi lumen auraamisen tai liukkauden torjunnan suhteen vaihtelevat. Maanteiden talvihoitoluokitus on
nahtavissa Vaylaviraston karttapalvelussa (Maanteiden hoitoluokitus). Tienk&yttdjat voivat seurata maanteiden talvihoidon
toimenpiteita Fintrafficin Liikennetilanne-verkkopalvelussa (Liikennetilanne-palvelu).

Liikenneympariston hoitoon kuuluu monia ympérivuotisia tehtévid, kuten siisteydesté huolehtiminen ja asfalttipdallysteiden paikkaus.
Suurin tehtavakokonaisuus on kuitenkin viherhoito, joka kasittdd muun muassa tienvarsien niitto- ja raivaustoita liikkenteen riittéavan
nakyvyyden takaamiseksi.

Sorateiden hoidossa perinteiseen rytmiin kuuluvat kevat- ja syysmuokkaukset. Kevatmuokkaus ajoittuu kelirikkokauden jélkeiseen
aikaan, jolloin mahdollisten kelirikkokorjausten jalkeen tie tasataan ja polynsidonnalla pyritdan helppohoitoiseen tiehen myos
kesdaikana. Mursketta sorateille lisdtaan yleensa syksyisin, milla pyritaan luomaan hyvat edellytykset talvihoitoon. Vaihtelevat sadolot,
kuten lauhat ja marat talvet tai pitkat kuivat jaksot ovat kuitenkin sekoittaneet talvihoidon perinteisté aikataulua. Joskus joudutaan
odottamaan sopivaa sdata tietyn tyon tekemiseksi ja téana aikana liilkenndinti soratielld kérsii.

Tiesitko?
Uudenmaan ELY-keskuksen vastuulla on:

¢ maantieverkkoa n. 9 260 km

e ramppeja n. 560 km

o padllystettyja teitéd n. 7250 km

e sorateitd n. 2030 km

¢ jalankulku- ja pyorateita n. 1 160 km

¢ siltoja n. 3010 kpl

¢ maantietunneleita 9 kpl

¢ tievalaistusta n. 2 430 km

« liikennemerkkeja n. 62 000 kpl

e linja-autopysakkeja n. 11 640 kpl ja pysékkikatoksia 1870 kpl
¢ levahdys- ja pysdkdintialueita n. 145 kpl

Katso myos

Fintraffic — Liikennetilanne-palvelu

Véylavirasto — Maanteiden hoitoluokitus
Vaylavirasto — Teiden kunnossapito

Vaylavirasto — Teiden talvihoito

Vaylévirasto — Paéllysteiden kunto ja vauriot
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Paallysteet

Paallystetty tieverkko jaetaan korjausluokkiin

Paallystetty tieverkko on jaettu yhteysvaleittain korjausluokkiin liikkennemaaran, tien aseman tieverkolla seka paikallisia liilkenteen
tarpeita kuvaavan muun tiedon perusteella. Kuuluakseen korkeimpaan korjausluokkaan tien tulee yhdistaa tarkeat maakunta- tai
aluekeskukset, olla osana merkittéavaa elinkeinoelaman kuljetusreittid, olla osa merkittavaa matkaketjua tai johtaa merkittaviin satamiin
tai rajanylityspaikkoihin. Rahoitus ohjaa voimakkaasti eri luokassa olevien teiden paallystystoimia. Toimintalinjojen mukaisesti
vilkasliikenteisten maanteiden, eli kdytannossa paateiden, pintakunto turvataan, muualla tehddan mika rahoituksen puitteissa on
mahdollista. Joka vuosi pyritaan toteuttamaan vahintaan yksi tarkea jalankulku- ja pyoraily-yhteyden parantamishanke. Kavelyn ja
pyorailyn edistaminen on keskeinen osa ELY-keskuksen kestavan liikenteen strategiaa.

Vuodelle 2023 paallysteisiin osoitettu rahoitus on noin viidenneksen pienempi verrattuna viime vuoteen ja yhdessa kohonneiden
kustannusten kanssa tdma nakyy selvasti paallystyskilometreissd. Taméan vuoden paallystysmaara tulee jadmaan vain noin 360
kilometrin tuntumaan. Taman vuoden paallystysmaarilla paallystettyjen teiden kunnon ennustetaan heikentyvan erityisesti
vahaliikenteisella tieverkolla.



Huonokuntoiset paallysteet ja paallystysohjelman pituus
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Kuva: Huonokuntoisten paallysteiden osuus ja paallystysohjelman pituus Uudenmaan ELYn maanteilla.

Paallysteiden ika on alueella keskimaarin kuusi vuotta vilkkailla teilld ja 14 vuotta muilla teilld. Tdméan vuoden paallystysohjelmalla
keski-ika nousee edelleen muilla teilla ja talla uudelleenpaallystamistahdilla vahemman vilkkaan tien paallysteen tulisi kestaa
keskiméarin 23 vuotta.

Paallystysohjelmointi

ELY-keskus suunnittelee kesan paallystystyot talvella. Mittaus- ja muiden lahtétietojen, palautteiden, seka ennusteiden avulla
asiantuntijat maarittelevat paallystyskohteet mahdollisimman tehokkaasti toteutettaviksi. Suurin osa vilkkaan tieverkon
paallystyskohteista varmistuu kevaalla touko—kesakuun vaihteessa, kun kevaalla toteutettavat teiden kuntomittaukset ovat
valmistuneet. Kevaan aikana paljastuneet vauriot voidaan vield lisdtda saman kesan ohjelmaan. Paallystystyot toteutetaan kesaaikaan,
touko—lokakuussa. Myos tiemerkinnat uusitaan kesdkaudella. Paallysteiden vaurioita korjataan myds paikkauksilla ja paikkausta
hieman suurempina tasmakorjauksina, koska paallysteen uusiminen kokonaan ei kustannussyista ole mahdollista laheskaan aina
tarvittaessa.

Suurin osa paallystyskohteista on vilkkailla paateilld, joiden kuluminen on talviaikaan nopeaa johtuen nastarenkaiden aiheuttamasta
kulutuksesta ja suurista lilkkennemaéarista. Vahaliikenteisemman tien paallystevaurioiden syy on usein tien rakenteessa, jolloin pelkka
paallysteen uusiminen ei riitd. Talloin kohteen kustannukset ovat pahimmillaan moninkertaiset pelkkaén paallystamiseen verrattuna.

Vahaliikenteisten teiden paallysteiden ohjelmoinnissa pyritaan pidempaan aikajanteeseen. Viime vuosina on jouduttu keskittymaan
akuutteihin kohteisiin, mika on heikentanyt tyon tehokkuutta. Korjattavat kohteet ovat olleet hajallaan ja kohteiden heikon kunnon vuoksi
korjaukset ovat olleet kalliita. Kaikkein heikkokuntoisimpia bitumipinnoitettuja sorateitd muutetaan tarpeen mukaan sorateiksi, jolloin
tien kunnossapitaminen liikennetta tyydyttavassa kunnossa on kustannustehokkaampaa.

Kohti paallysteiden ennakoivaa kunnossapitoa

Viime vuosina on entistd enemman pyritty resurssien puitteissa panostamaan paallysteiden ennakoivan kunnossapidon toimiin. Tasta
esimerkkind on vuonna 2020 kadynnistetty paallystettyjen teiden kuivatuksen kunnossapidon parantamisurakka, jossa tarkistetaan
kuivatuksen toimintaa ja pyritddan varmistamaan kuivatus ensisijaisesti viime vuosina paallystetyilla teilla tai lahivuosina paallystettavien
teiden osalta. Tien pinnalta veden valumisen estavat reunapalteet, umpeen kasvaneet tien sivuojat ja tukkeutuneet rummut seka naista
johtuva tien rakenteiden jatkuva markyys johtavat paallysteen ennenaikaiseen vaurioitumiseen seka tierakenteen kantavuusongelmiin.

Vuonna 2018 Uudenmaan ELY-keskus, Vayldvirasto sekd Roadscanners Oy kaynnistivat yhteistydssa kymmenvuotisen tutkimus- ja
kehitysprojektin "P&allysteiden ennakoivan hoidon ja kunnostuksen ohjelmointi” (PEHKO). Sen tavoitteena on katkaista huonokuntoisten
paallystettyjen teiden maaran kasvu uusinta mittaustekniikkaa hyddyntéen ja kasvattaa paallysteiden kayttoikaa. PEHKO-projekti
keskittyy paaasiassa Hyvinkaan kunnossapitourakan alueelle ja sen piiriin kuuluu yhteensa 860 kilometria paallystettyja teita. Alueella
tehdaan vuosittain mm. laserkeilausmittauksia ja mittausten perusteella pyritdan tunnistamaan nopeasti vaurioituvat kohdat ja
korjaamaan ne mahdollisimman aikaisessa vaiheessa, jolloin kustannukset ovat alhaisia. Keinoja kayttéian kasvattamiseen ovat mm.
paallystepaksuuden lisddminen seka tien kuivatuksen kunnostus.

Paallystettyjen teiden yllapidon yhtena merkittdvana osana ovat myos tiemerkinnat, joiden yllapito ja uusiminen liittyvat vahvasti
paallysteiden uusimiseen. Koska tiemerkinnat lisdavat turvallisuutta, niiden rahoituksesta ei tingitd, vaikka tien kunto muuten olisi
huono. Uudenmaan ELY-keskuksen alue on jaettu kahteen monivuotiseen tiemerkintdjen palvelusopimukseen, joiden puitteissa



tiemerkinnat ylldpidetdan ja uusitaan.

Tiesitko?

Vuonna 2023 kavely- ja pyordilyvaylia paallystetddn Uudenmaan ELY-keskuksen toimesta yhteensa 11 kilometria.

Ajoratojen paallysteitd uusitaan yhteenséa noin 360 kilometrin matkalla.

Katso myos

Vaylavirasto — Paallysteiden kuntokartta

Paallystystyot Uudellamaalla, Kanta- ja Paijat-Hameessa 2023
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Sillat ja muut taitorakenteet

Uudenmaan ELY-keskus vastaa valtion tiesilloista Uudellamaalla, Kanta-Hameessa ja Paijat-Hameessa. Alueen maantieverkolla on 3047
siltaa, mikéa vastaa noin 30 prosenttia koko maan varsinaisista silloista (pinta-aloista laskettuna) ja noin 20 prosenttia koko maan
putkisilloista (kappalemaéarista laskettuna).

Maantieverkon siltojen kunnossapidosta kuuluu Uudenmaan ELY-keskukselle 3011 siltaa. Muiden valtateilla 1 ja 7 sijaitsevien 36 sillan
kunnossapito kuuluu elinkaarihankkeiden palveluntuottajille.

Siltojen turvallisuus ja pitkaikaisyys varmistetaan siltojen yllapidolla, jonka merkitys kasvaa siltojen ikdantyessa. Tienkayttdjille sillan
huono kunto nayttaytyy useimmiten vasta silloin, kun sillan liilkennetta joudutaan rajoittamaan tai kunnostus aloitetaan.

Siltoja korjataan ja uusitaan vuosittain rahoituksen maaran mukaan noin 25-35 kappaletta. Rahoituksen maara vaihtelee ja on viime
vuosina ollut 15-20 miljoonaa euroa. Suurimpana haasteena siltojen osalta on niiden ikdjakauma. Silloista suurin osa on rakennettu
1960-1990-luvuilla, ja ne ovat tulossa peruskorjausikaan. Nyt peruskorjattavina ovat 1960—1970-lukujen sillat, joiden suunniteltu
kantavuus on nykyvaatimuksia pienempi. Siksi useat korjattavat sillat taytyy uusia tai vahventaa, jotta ne kestaisivat nykyisen
ajoneuvoasetuksen sallimat suuremmat akseli- ja kokonaiskuormat.



Siltojen kunnon perusteella Uudenmaan ELY-keskuksen kaikista silloista 12 kappaletta on uusittava (kuntoluokka 1) ja noin 1436
(kuntoluokka 2 ja 3) korjattava lahiaikoina. Kun liséksi huomioidaan siltojen kantavuuspuutteet, joudutaan siltoja uusimaan noin 44 kpl
ja korjaamaan noin 1392 kpl.

Nykyinen rahoitustaso ei riité tarvittaviin siltojen uusimisiin ja peruskorjauksiin. Eri kuntoluokkiin sijoittuvien siltojen kappalemaarét ja
painorajoitetut maarat on esitetty seuraavassa taulukossa.

Taulukko: Siltojen kunto ja painorajoitettujen siltojen lukumaara.

Kuntoluokka Kuvaus kpl %-0suus Painorajoitettuja, kpl
1 Erittdin huono - peruskorjaus myohassa 12 0,3

2 Huono - peruskorjaustarve nyt 98 3,3 9

3 Tyydyttava — peruskorjaustarve tulossa 1338 44,4 20

4 Hyva — vahaisia kunnossapitotarpeita 1403 46,6 3

5 Erittdin hyva — ei yllapitotarpeita 143 4,7

Ei arvoa 17 0,6

Yhteensa 3011 100,0 32

Siltojen kunnon heikkenemisesta johtuvaa korjausvelan kasvua on mahdollista hidastaa oikea-aikaisilla korjaustoimenpiteilla.
Peruskorjausikaan tulevien siltojen suuri maara ja korjauskustannusten kasvu rahoituksen pysyessa samana tai vahentyessa
kasvattavat korjausvelkaa. Siltojen ikdrakenne tulisikin ottaa huomioon méaararahoja myonnettaessa.

Tienkayttajan ndkokulmasta sillan sijainnilla on merkitystd. Huonokuntoinen painorajoitettu silta saattaa aiheuttaa maa- ja
metsatalouselinkeinon harjoittajille jopa 30 km:n kiertotien. Kaupungeissa ja niiden lahistolla tieverkko on tihedmpi ja kiertotiet
lyhyempia. Maaseudun sillat ovat kapeita, kun taas kaupungeissa ja niiden lahistélla olevat sillat ovat leveampig, jolloin ne on
mahdollista korjata useammassa vaiheessa ilman kiertotieta.

Kaupungeissa on usein tarve leventda siltaa sen korjauksen yhteydessa tai parantaa kyseista tienkohtaa pidemmalta alueelta. Tama
saattaa vaatia tiesuunnitelman, jonka laatimiseen ja hyvdksymiseen voi kulua 1-2 vuotta. Vesistosiltojen uusimiseen pitda varata
ainakin vuosi vesilain mukaisen vesiluvan saamiseksi. Téllainen vuosien valmistelua vaativa kaupunkiseudun sillankorjaushanke on
esimerkiksi Puistolan sillat Keha Ill:lla Vantaalla.

Tietunneleita yllapidetdan yhteistyossa Fintrafficin kanssa

Uudenmaan Elyn alueella on 15 maantietunnelia, joista elinkaarihankkeiden palveluntuottajien vastuulla on 6 tunnelia ja Elyn vastuulla 9
tunnelia. Muutama néista on kiintedsti kaupunkirakenteessa olevia maankayton kehittamista tukevia tunneleita. Kahden téllaisen
kaupunkitunnelin eli Keilaniemen ja Hameenlinnan tunnelien osalta tunnelien kustannusvastuut ovat kaupungeilla. Vuonna 2026 Vt 7
Koskenkyla—Kotka elinkaarihankkeen paattyessa Elyn vastuulle siirtyy yksi maantietunneli lisaa.

Uudenmaan ELY-keskuksen hallinnointivastuulle kuuluu koko tunnelikokonaisuuden toiminta myds Fintraffic Tie Oy:n omistaman
tekniikan osalta. Fintraffic toimii tunneleiden liikenteenohjaus- ja turvallisuusjérjestelmien operoijana. Tunneleiden rakenteet, laitteet ja
jarjestelmat vaativat vuosittain suoria hoito- ja yllapitotoimia. Myds niiden elinkaaret ovat eripituisia ja osa on piakkoin tulossa korjaus-
ja korvausinvestointi-ikdan. Ensimmaisina suuria korjaus- ja teknisten jarjestelmien korvausinvestointeja tarvitsevat Hadmeenlinnan
tunneli Vt 3:lla ja Vuosaaren tunneli Helsingissa (Mt 103). Vuosaaren tunnelin korjaus- ja korvausinvestointihanke tullaan toteuttamaan
vuosina 2024-2025.

Meluesteiden uusiminen

1980- ja 1990-luvuilla toteutetut meluseinat alkavat olla elinkaarensa loppupéaéssa ja niiden kuntoa on tarve inventoida ja aloittaa
kiireellisimpien kohteiden korjaus- tai uusimissuunnittelu. Naita uusimistarpeessa olevia meluseinia on erityisesti Helsingin seudun
vilkkaiden paavaylien varrella.

Meluesteiden uusiminen on kalliimpaa kuin uusien rakentaminen; liilkennejérjestelyt, purkutyét ja jatteiden kasittely aiheuttavat
lisdkustannuksia. Vuosien myota myos vaylien likennemaarét sekd meluntorjunnan vaatimukset ovat kasvaneet. Télla hetkella
pystytaan tekemaan vain valttamattomat, kiireelliset korjaustoimet meluesteiden osalta.

Tiesitko?

Uudenmaan ELY-keskuksen alueen maantieverkolla on noin 3000 siltaa, joiden jélleenhankintahinta on noin 3,0 miljardia euroa.
Silloista noin 44 kappaletta on uusimistarpeessa ja noin 1392 vaatii peruskorjauksen lahiaikoina.

Siltoja korjataan ja uusitaan vuosittain rahoituksen maaran mukaan noin 25-35 kappaletta.

Uudenmaan ELY-keskuksen vastuulla on 9 maantietunnelia, joista vanhin on vuodelta 1993, uusimmat vuodelta 2020.



Tunneleiden yhteispituus on
5080 m ja tunneleiden kautta kulkee yhteensa keskimaarin
noin 240 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Tunneleiden hallinnointi kasittda kolme asiakokonaisuutta:

¢ Tunneleiden turvallisuus ja siihen varautuminen
¢ Tunneleiden yllapito ja korjaaminen
¢ Erilaisten ohjeiden ja maaraysten kehittdminen ja ajantasaisuuden varmistaminen.

Katso myos

Uudenmaan ELY-keskus — Sillat (valitse alueeksi Uusimaa)

Véylavirasto — Siltaty6t Uusimaa

Vaylavirasto — Siltatyot Kanta-Hame

Vayldvirasto — Siltaty6t Paijat-Hame
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Tievauriokohteet

Uudenmaan ELY-keskuksen kriittisimmaét painumavauriokohteet ovat Keha lll:lla ja kantatielld 51. Kehd lll:lla Espoossa Espoonkartanon
kohdalla ja kantatielld 51 Siuntiossa Hamossenin kohdalla tie on vaarassa vaurioitua &killisesti ajokelvottamaksi, jolloin
vilkasliikenteinen tie joudutaan sulkemaan. Keha lll:lla Askiston kohdalla tien pohjarakenne on korjattu osana Vaylaviraston Keha Ill
parantamishanketta vuosina 2021-2023.

Pienempia hankkeita voidaan toteuttaa ELY-keskuksen rahoituksen riittdessa. Vuonna 2023-2024 toteutetaan maantien 170 painuman
korjaus llolanjoen kohdalla ja jatketaan Soderkullantien painuman korjausta Sipoossa. Pienempien teiden sortumia korjataan vuosittain.

Tien vauriot eivat usein ndy tavalliselle tienkayttajalle. Myos asiantuntijoiden on hankala ennustaa maanalaisten rakenteiden
vaurioitumisnopeutta tai mahdollisen sortuman ajankohtaa. Kuntoa ei voi useinkaan tutkia purkamatta ensin tieta. Kiireellisyysjarjestys
perustuu pitkalti asiantuntija-arvioon. Maanteiden hoitourakoitsijat havainnoivat tien painumia sdannéllisesti. Jos painuma loytyy, arvioi
geotekniikan asiantuntija, vaatiiko tie valitonta korjaamista vai vain seurantaa. Kiireellisyysjarjestys voi muuttua ja uusia kohteita nousta
karkeen.



Uudenmaan ELY-keskuksen maantieverkolla on seurannassa yli 200 painumakohdetta eri puolilla aluetta, mutta pahin tilanne on
merenrannikon pehmeille pohjamaille perustetuilla, vilkkaasti liikenndidyilld valta- ja kantateilla. Terdva, epatasainen painuma voi haitata
tienkdyttdjaa ja tien kunnossapitoa. Se voi olla myds liikkenneturvallisuusriski erityisesti suurilla nopeuksilla ajettaessa.

Tavallisin ja edullisin korjaustoimenpide painumille on paallysteella oikaisu. Pehmeélla pohjamaalla oikaisulla saavutettu hyoty voi olla
lyhytikainen, silla saven painuminen jatkuu. Pohjanvahvistus ratkaisee ongelman pidemmaksi aikaa.

Painuminen voi pahimmassa tapauksessa olla merkki alkavasta sortumasta. Paalutetun penkereen painuminen on vakava merkki
korjaustoimenpiteiden tarpeesta. Kriittisimmisséa kohteissa on téllakin hetkella vaurioituneita puupaaluja, jotka voivat pettda akillisesti.
Paalujen pettdessa vauriot voivat olla niin pahoja, etté tie on katkaistava ja korjaus aloitettava valittomasti. Puupaalutus korvataan
terasbetonipaaluilla ja paalulaatalla. Paalutuksen uusiminen on yleensa kallista, etenkin jos tyon aikana joudutaan turvautumaan
hintaviin kiertotieratkaisuihin.

Alemmalla tieverkolla tievaurioita syntyy tien kantavuuden heikkenemisen ja liikenteen rasituksen yhteisvaikutuksena. Tien kantavuuden
petettya pelkka tienpinnan tai paallysteen korjaaminen ei riita tievaurion korjaamiseen, vaan myds tien rakennetta joudutaan
vahvistamaan. Alemmalla tieverkolla rakenteenparantaminen tehdaan paallystysurakoiden yhteydessa. Merkittava teiden kantavuutta
heikentéava tekija on tierakenteiden markyys, siksi niin tien kunnossapidon toimin kuin tien kunnostuksen yhteydessa tavoitteena on
tienpinnan ja tien rakenteiden nopeampi kuivuminen seka parempi kuivana pysyminen.

Tiesitko?

Tien rakentaminen pehmeélle maaperalle, kuten savelle tai suolle, on haastavaa. Tien epatasaisen painumisen ehkaisemiseksi tarvitaan
pohjanvahvistusta esimerkiksi stabiloimalla pohjamaata sekoittamalla siihen kalkkia ja sementtia. Joskus riittaa, etta osa tien
rakenteista korvataan kevyemmilla materiaaleilla, kuten kevytsoralla tai vaahtolasilla. Heikkolaatuiseen pohjamaahan voidaan joutua
lydmaan paaluja ja tie rakennetaan paalujen kannattelemalle laatalle, jotta tiepenkereen paino ei aiheuta sortumaa.

Aikaisemmin teitd on perustettu pehmeikéillekin maanvaraisesti. Ilman pohjanvahvistusta téllaiset tiet painuvat yleenséa epéatasaisesti.
Korkeampia penkereitd on perustettu puupaalujen varaan. Puupaalut saattavat vaurioitua lahoamalla, kun pohjaveden pinta laskee.
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Houkutteleva joukkoliikenne syntyy viranomaisten ja muiden toimijoiden yhteistyona

Uudenmaan ELY-keskus vastaa joukkoliikenteen viranomaistehtavista Uudellamaalla sekd Kanta- ja Péijat-Hameessg, pois lukien
Helsingin seudun liikenteen (HSL), Hdmeenlinnan ja Lahden seutujen, Raaseporin, Hyvinkaan ja Riihimaen kaupunkien toimivalta-alueet.

ELY-keskuksen joukkoliikenteeseen liittyvat tehtavat koostuvat infrastruktuurin yllapitamisesta ja kehittamisesta seka
liikennepalveluiden suunnittelusta, ohjauksesta ja kehittdamisesta. Joukkoliikenteeseen liittyvaa infrastruktuuria ovat pysakit,
pysakkimerkit ja katokset, polkupyorapysakointipaikat seka niihin liittyvat kulkuyhteydet. Ndista suurinta osaa yllapidetadn maanteiden
hoitourakoiden toimesta, mutta uusiakin investointeja pyritdan tekeméaan vuosittain. Pienet infrainvestoinnit toteutetaan perustuen
joukkoliikenteen infran tarvekoriin, joka on koonti suunnitelmien, selvitysten ja toimenpide-ehdotusten esille nostamista tarpeista.
Pienempia joukkoliikenneinfran parantamishankkeita toteutetaan esimerkiksi MAL-sopimuksien puitteissa. Suuremmat investoinnit,
kuten esimerkiksi eritasoliittymien pysakit tai vaihtopaikat toteutetaan isojen tiehankkeiden yhteydessa tai omina hankkeinaan.

ELY-keskus ostaa alueelleen markkinaehtoista liikennetta tdydentavia joukkoliikennepalveluita seké rahoittaa joukkoliikenteen
kehittamistoimia. Viranomaisen tehtavana on huolehtia, etta palvelut suunnitellaan ensisijaisesti seudullisina tai alueellisina
kokonaisuuksina ja toiminnassa tavoitellaan kaikkien henkilokuljetusten yhteensovittamista. Suunnittelussa asiakkaiden
liikkumistarpeisiin perustuvat markkinaehtoisesti syntyvat palvelut ja julkisesti hankitut palvelut on sovitettava yhteen. ELY-keskus
koordinoi ja edistaa alueellista yhteistyota eri toimijoiden kesken esimerkiksi alueellisten henkil6liikennetyoryhmien kautta.



ELY-keskus seuraa joukkoliikenteen palvelutasoa alueellaan ja asettaa sille tavoitteet. Palvelutasotavoitteet kuvaavat, millaista
joukkoliikenteen palvelutason tulisi olla Uudenmaan ELY-keskuksen alueella ottaen huomioon alueen asukkaiden liikkumistarpeet,
valtion ja kuntien tavoitteet, markkinaehtoisen liikenteen tarjonnan ja Uudenmaan ELY-keskuksen méaararahakehyksen.
Palvelutasomadritys koskee ensisijaisesti kuntien valisia yhteyksid Uudenmaan ELY-keskuksen toimivalta-alueella. Palvelutasomaéaritys
voidaan tulkita tavoitteelliseksi vuorotarjonnan minimitasoksi, jonka ELY-keskus pyrkii alueellaan saavuttamaan. Yhteysvaleille voi
syntya perustellusti myos esitettya parempaa palvelutasoa kuntien aktiivisuuden ja tavoitteiden mukaan tai markkinaehtoisesti.
Palvelutasomadrittely sisaltaa myos laadullisia tavoitteita. Viimeisin palvelutasomaaritys on tehty vuosille 2021-2024.

Poikkeusolojen vaikutukset joukkoliikenteeseen

Alkuvuodesta 2020 Suomeen levinnyt Covid19—pandemia on vaikuttanut merkittavasti joukkoliikenteen palveluihin ja heikentéanyt alan
tulevaisuuden nakymid. Koronapandemian myd&ta joukkoliikenteen matkustajaméaéarat romahtivat ja markkinaehtoisesti toimineita
joukkoliikennepalveluita on karsiutunut. Yritysten taloudellinen tilanne on monin paikoin heikentynyt ja julkisen sektorin kustannukset
ovat kasvaneet korvaavien palveluhankintojen ja alan tulevaisuutta turvaavien hankkeiden myota. Pitkdan jatkuneen pandemian aikana
matkustajamadrissa on aika ajoin ndhty kasvua, mutta alan tulevaisuus on edelleen epavarma. Vuoden 2022 viimeisella neljanneksella
matkustuksen maara oli noin 75 % koronapandemiaa edeltaneesta ajasta. Lisaksi on havaittu, ettd matkustuksen arkipaivien
ruuhkahuiput ovat tasoittuneet ja vapaa-ajan matkustus on kasvanut suhteellisesti tydmatkaliikkumista enemman.

Vuoden 2022 kevaalla Venajalle asetetut pakotteet nostivat polttoaineiden hintoja merkittavasti, mikd myds on heikentanyt
joukkoliikenteen kannattavuutta. Tama on ollut paha takaisku koronan vaikutuksista karsineelle joukkoliikennealalle. Toisaalta
polttoaineen hinnan nousu voi lisata joukkoliikenteen houkuttelevuutta yksityisautoiluun verrattuna. Myos yleinen kustannustason
nousu ja tyovoiman, kuljettajien seka teknisen henkiloston, saatavuusongelmat asettavat uusia haasteita joukkoliikenteelle.

Suomessa suoritettavat henkilokuljetuspalvelut vapautettiin valiaikaisesti arvonlisaverosta ajalle 1.1.-30.4.2023. Talla pyrittiin
parantamaan kotitalouksien ostovoimaa voimakkaan inflaation aikana. Uudenmaan ELY-keskus otti muutoksen arvonlisdverokannassa
kayttoon kaikissa omissa joukkoliikenteen sopimuksissaan.

Tiesitko?

Tieliikenteen toimivaltainen viranomainen on palvelusopimusasetuksen mukainen viranomainen tai viranomaisten ryhmittyma, jolla on
valtuudet toimia julkisen henkildliikenteen alalla tietylla maantieteellisella alueella.

Suomen toimivaltaiset viranomaiset on méaritelty laissa liikenteen palveluista (ns. liilkennepalvelulaki).

Palvelutaso kuvaa yleisesti matkustuksen laatua. Joukkoliikenteen palvelutason keskeisia osatekijoitd ovat muun muassa vuorotiheys,
matka-aika, lippu- ja maksujérjestelmien toimivuus seka informaation saatavuus.
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Joukkoliikenteen jarjestaminen ja rahoitus

Tieliikenteen toimivaltaiset viranomaiset,
kesdkuu 2023

Helsingin seudun likenne (HSL) Sysma
Hyvinkaa
Hameenlinna
Lahti
Raasepori
Riihimaki
[ Uudenmaan ELY-keskus

Joukkoliikenteen jarjestamistavat vaihtelevat ELY-keskuksen toimivalta-alueella

Uudenmaan ELY-keskuksen toimivalta-alueella joukkoliikenteen jarjestdmisen edellytykset vaihtelevat suuresti. Joukkoliikenteen
kayttajapotentiaali, tarpeet ja palveluiden jarjestamisen olosuhteet ovat erilaiset alueen eri osissa. Muun muassa yhdyskuntarakenne,
asukastiheys seka liikennevirtojen keskittyminen maarittelevat paljolti mahdollisuuksia joukkoliikennepalveluiden tarjoamiseen. Myds
kuntien tahtotila panostaa joukkoliikenteen kehittamiseen vaihtelee suuresti. Joukkoliikenteen jarjestaminen vaatii erittain tiivista
yhteistyot4, jotta joukkoliikenteen palvelukokonaisuus on tehokas ja toimiva.

Joukkoliikenteen suosion kasvattamiselle on hyvat edellytykset erityisesti paakaupunkiseudulle suuntautuvassa liikenteessa.
Pendelodinti painottuu Keski- ja Lansi-Uudellemaalle, missa on myds suurin joukkoliikenteen kayttdjapotentiaali. Padkaupunkiseudun
ulkopuolella pyritdan varmistamaan julkisen liikenteen peruspalvelut.

Joukkoliikennepalveluita syntyy markkinaehtoisesti sielld, missa sille on riittava kysynta. ELY-keskus tukee markkinaehtoisen liikenteen
syntymista silloin, kun se liikenteen kokonaisuuden kannalta on mahdollista, esimerkiksi jarjestamalla yhdessa kuntien kanssa
koululaiskuljetuksiin perustuvaa avointa joukkoliikennettd sekd ostamalla runkolinjoja sydttavaa liityntéliikennetta. Markkinaehtoinen
liikenne on keskeisesséd asemassa Itd-Uudellamaalla Porvoon paikallisliikenteessé, seka Porvoon ja Helsingin vélill3, seka osittain Lansi-
Uudeltamaalta paakaupunkiseudulle suuntautuvassa liikenteessa.

Tarvittaessa toimivaltainen viranomainen voi tehda paatoksen siitd, etta se jarjestaa julkisen henkildliikenteen palvelut ostoliikenteena
varmistaakseen palvelun, joka on muun muassa monilukuisempaa, luotettavampaa, korkealaatuisempaa tai edullisempaa kuin palvelu,
jota voitaisiin tarjota pelkdstaan markkinoiden ehdoilla. Esimerkiksi Kanta-Hadmeessa ja Lansi-Uudellamaalla on yhteysvélej§, joissa
liikenndinti on kokonaisuudessaan hoidettu ostoliikenteena.



Julkisen liikenteen palvelujen sailyttdminen on erityisen haastavaa harvaan asutuilla seuduilla ja muilla hiljaisemman kysynnan alueilla.
Peruspalveluja turvataan esimerkiksi kutsupohjaisilla liikkumispalveluilla tai palveluliikenteelld. ELY-keskus tukee uudenlaisten
liikkumispalvelujen kokeiluja kunnille mydnnettavalla valtionavustuksella.

Rahoituksesta suurin osa kaytetaan ostoliikenteeseen

Uudenmaan ELY-keskuksen joukkoliikenteen méaararaha on ollut viime vuosina 5-6 miljoonaa euroa. Maararahaa kaytetaan liilkenteen
hankintoihin, suunnittelu- ja kehittdmishankkeisiin seka kunnille mydnnettéviin valtionavustuksiin. Rahoituksessaan ELY-keskus
keskittyy vaikuttavaan ja tasapuoliseen joukkoliikenteeseen, johon myds kunnat haluavat panostaa.

Maéararahasta suuri osa kohdistetaan palvelutasomaarittelyn mukaisen lilkkenteen ostoihin. Hankinnat toteutetaan paasaantoisesti
yhteisrahoituksella kuntien kanssa. Yhteistyo liikenteen hankinnoissa on ensisijaisen tarkeaa. Kuntien panostuksen ansiosta
joukkoliikennepalveluja on kyetty yhteistydssa yllapitamaan ja kehittdmaan, ja joukkoliikenteen palvelutaso on saatu sdilymaan
kohtuullisella tasolla.

ELY-keskus myontéa kunnille valtionavustuksia kuntien sisdisen lilkenteen hankintoihin, hintavelvoitteiden korvaamiseen seka
joukkoliikenteen suunnittelu- ja kehittdmishankkeisiin. ELY-keskus pyrkii toiminnallaan kannustamaan alueensa kuntia uudenlaisten
liikkumisen palveluiden kehittdmiseen ja muihin joukkoliikenteen kehittdmista tukeviin kokeiluihin.

Lisarahoitusta poikkeusolojen aiheuttamiin kustannuksiin

Koronapandemian vuoksi joukkoliikenteelle on osoitettu vuosina 2021-2023 merkittdvd maara lisdrahoitusta. Uudenmaan ELY-
keskukselle on myonnetty lisdrahoitusta vuodelle 2021 yli 3 miljoonaa euroa, vuodelle 2022 yli miljoona euroa seka vuodelle 2023 yli 2
miljoonaa euroa tavallista enemman. Lisdrahoitusta on kaytetty koronasta aiheutuneiden kustannusten kattamiseen. Osa
lisdmaararahoista on vield kohdentamatta toimivaltaisille viranomaisille ja lisdrahoituksen lopullinen méaara tarkentuu vuoden 2023
aikana rahoitusneuvottelujen myota. Koronapandemian jélkivaikutukset ja epdvakaat maailmanmarkkinat tulevat vield ainakin
lahivuosien ajan pitdmaan joukkoliikenteen kustannuksia korkeammalla tasolla kuin mité ne olivat ennen koronaa.

Uudenmaan ELY-keskus on korvannut koronapandemian aiheuttamia liikenteen supistuksia hankkimalla liikennetta tarpeelliseksi
katsotuille yhteysvéleille. Ensisijaisesti on turvattu koululais-, opiskelu- ja tydmatkoihin tarvittavia yhteyksia. Liséksi ELY-keskus on
myontanyt kunnille ja sopimusliikenteenharjoittajille tukia koronasta aiheutuneiden kustannusten kattamiseksi. Kunnat ovat voineet
hakea valtionavustusta koronasta aiheutuneisiin joukkoliikenteen kustannuksiin seka alaa elvyttéviin hankkeisiin.
Sopimusliikenteenharjoittajat ovat voineet hakea enintdan kahden vuoden ajalle kompensaatiota koronan aiheuttamiin
lipputulomenetyksiin sopimuksissa, joissa lipputuloriski on normaalisti yksinomaan liikenteenharjoittajalla.

Vuoden 2022 kevaalla tapahtuneen polttoaineen &killisen hinnannousun takia ELY-keskus muutti vuosittaisen indeksitarkistuksen
piirissa olevien liilkenndintisopimustensa indeksitarkistukset tapahtuvaksi kvartaaleittain. Muutos oli maéaraaikainen vuoden 2022 ajan.
Indeksitarkistusten muutoksella pyrittiin tukemaan koronan vuoksi jo valmiiksi ahdingossa ollutta linja-autoalaa.

Tiesitko?

Markkinaehtoinen liikkenne perustuu vapaaseen kilpailuun, jossa likkenne toimii kunkin lilkenteenharjoittajan oman suunnittelun ja
hinnoittelun pohjalta ilman julkista tukea.

Ostoliikenne on viranomaisten ostamaa joukkoliikennettd, jolla pyritddn vastaamaan maaréllisiin tai laadullisiin palvelutarpeisiin.
Ostoliikenteesta kaytetdan myos termia sopimusliikenne.

Katso myos



} Elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskus

Etusivu » Hankkeet

Hankkeet

 Digitaaliset hankekartat
e Hankkeet 2023
e Vuoden 2024-2027 hanketarpeet



.\, Elinkeino-, likenne- ja

ymparistokeskus

Etusivu » Hankkeet » Digitaaliset hankekartat

Digitaaliset hankekartat

Oheisella kartalla esitetddan Uudenmaan ELY-keskuksen kiireellisimmat hanketarpeet suunnitelmakaudella 2024-2027 seka vuoden
2023 hankkeet ja paallystyskohteet. Lisaksi kartalla esitetaan siltojen ja putkisiltojen korjauskohteet vuosina 2023-2024 seka vuosina
2023-2024 toteutettaviksi suunnitellut pienet liilkenneturvallisuuden ja joukkoliikenteen edistamisen hankkeet.

Karttapalvelussa avautuvat oletusarvoisesti suunnitelmakauden 2024-2027 hankkeet. Kartan ylapalkissa oikealla olevista symboleista
saat esille kartan selitteet ja karttatasot. Karttatasoista voit valita nékyviin vuoden 2023 hankkeet, siltojen ja putkisiltojen korjaukset
vuosina 2023-2024 ja pienkohteet vuosina 2023—-2024. Kartan alla olevasta linkista, ndyta suurempi kartta, saat kartan nakyviin
suurempana omalla vélilehdellaan.
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